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1. UVOD A ZADAN(

Doprava je nezbytnd pro rozvoj ekonomiky a spolecnosti. Zaroven je ale také doprava nejvétSim zdrojem
emisi sklenikovych plynd. Proto je nezbytné, v souladu s cili dokumentu ,Evropa 2020: Strategie pro
inteligentni a udrzitelny rlst podporujici zaclenéni“, nalézt reseni, ktera zmirni nezadouci vlivy dopravy, ale
zaroven nebudou mit negativni vliv na ekonomiku a mobilitu obyvatel.

Plan udrzitelné méstské mobility (dale Plan mobility nebo PUMM) mést Chomutova a Jirkova se stane
strategickym dokumentem, jehoz cilem je vytvofit podminky pro uspokojeni potfeb mobility lidi i podnik( ve
mésté a jeho okoli a prispét ke zlepsSeni kvality Zivota vSech obyvatel. Plan mobility komplexné resi dopravni
dostupnost, ktera bude k dispozici viem, zlepsi Ucinnost a hospoddrnost systému, zvysi bezpecnost v dopravé
Cilem tohoto dokumentu je za pomoci obéant, mistnich, regiondlnich a statnich organ( hledat a najit
moznosti udrziteIné méstské dopravni obsluhy Gzemi.

Plan mobility

=  bude souhrnem vSech druh( doprav na Gzemi mést Chomutova a Jirkova a bude reagovat na vnéjsi
dopravni sit,

= navrhne takova opatfeni na siti pro vSechny druhy doprav tak, aby byla zajisténa funkénost rozvoje
mést Chomutova a Jirkova, a aby byl zabezpecéen chod vsech jeho funkci s tim, Ze prioritou je
bezpecnost provozu, ochrana Zivotniho prostfedi a ochrana urbanniho prostredi,

= navrhne takovd opatreni, kterd budou zaloZena na celkové potrebé, ale zaroven budou vychazet z
redlného ekonomického zakladu vSsech mozZnych investorq, tzn. opatieni financné realizovatelna,

=  materidl bude zakladnim prvkem planovani investic do dopravni a technické infrastruktury,

= zohledni nové trendy v chovani obyvatel.

Cile pofizované dokumentace

= vyytvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti
technickoekonomickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, vytvaret predpoklady pro snizovani
emisi, hluku a jinych Skodlivych latek v plném souladu s pravnimi predpisy a s ohledem na
minimalizaci dopad( na verejné zdravi a Zivotni prostredi

= omezeni negativnich vlivli motorové dopravy na Zivotni prostiedi (sniZzeni imisni a hlukové zatéze,
apod.), verejné zdravi a na bezpecnost pfi zachovani dopravni obsluznosti Uzemi,

= podpora ekologicky Setrnych forem dopravy; zvyseni podilu udrZitelnych forem dopravy
(bezmotorové a verejné dopravy) na ukor individudlni automobilové dopravy,

= zlepSeni dopravni dostupnosti a napojeni mésta na regiondlni a nadregionalni silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravni sité;

= omezeni tranzitni dopravy pfi prijezdu méstem, snizeni intenzity silni¢ni dopravy a dopravni zatéze
v centru mésta, véetné oblasti s lazenskymi provozy (Iécebna a ubytovaci zafizeni, oddechové zény),

= sniZzeni poc¢tu nebezpecnych mist a nehodovych lokalit, zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu s
naslednym sniZzenim poctu dopravnich nehod,

= odstranovani Uzkych hrdel na komunikacich, snizeni poctu dopravnich zatézi na hlavnich tazich
prochazejicich méstem,

= zklidAovani dopravy,

= zlepsit vnitfni propojeni a organizaci dopravy ve mésté, Uspora Casu, zkraceni cestovni doby a
hlavné plynulosti provozu,

= podpora bezbariérovosti.

Plan mobility tvofi ¢asti Komunikacni strategie, Analyticka ¢ast a Navrhova cast.

Ucelem Analytické €asti je shromazdéni a analyza dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje viech
dopravnich subsystém( a tendenci vyvoje prepravnich vztahll. Analyza obsahuje vyhodnoceni vsech
dopravnich systém(l po strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné
resit. Z dostupnych podkladd (demografické Udaje, sociologické prizkumy, rozloZeni pracovnich pfileZitosti,
rozmisténi vzdélavacich instituci, umisténi nakupnich center atd.) je odvozena hybnost obyvatel a hlavni
smérovost prepravnich vztahd kazdodenni dopravy.
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V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluznosti
a dostupnosti, naplnéni pozadavk(l obyvatel mést Chomutova a Jirkova v jejich jednotlivych ¢astech mésta a
prostupnost Uzemi pro pési a cyklistickou dopravu. Je vyhodnocena také uroven preference jednotlivych
druh( dopravy. V zavéru analytické Casti je pro obé mésta provedena prehlednd SWOT analyza kazdého
dopravniho subsystému i komplexné celého systému dopravy.



2. CHARAKTERISTIKA POPTAVKY PO MOBILITE

2.1 VYMEZENI A RESENEHO UZEMI, SPADOVE OBLASTI

Plan udrZitelné méstské mobility je vytvorfen pro spolecné dzemi mést Chomutova a Jirkova, do zdjmového
prostoru byly zahrnuty spadové obce Cernovice, Drouzkovice, Otvice, Sporice a Udlice. V potfebné mite jsou
hodnoceny vazby na dalsi okolni mésta a obce, véetné hlavnich regionalnich, nadregionalnich i pfihraniénich
vazeb. Ve Statutdrnim mésté Chomutov je evidovano zhruba 48,7 tis. obyvatel, mésto plni funkci pfirozeného
spadového centra pro Sirsi Uzemi, zajistuje vsechny dlleZité okresni a regionalni funkce. Mésto Jirkov eviduje
zhruba 19,3 tis. obyvatel, obce Cernovice, Drouzkovice, Otvice, Spofice a Udlice pak v Ghrnu pfiblizné 4,8 tis.
obyvatel. Zajmové Uzemi predstavuje v celkovém uhrnu zhruba 72,8 tisic obyvatel.

DrouZkovice \Q; .

Obrdzek 1: Vymezeni feseného tizemi Statutdrniho mésta Chomutova a spddovych obci /zdroj: Mapy.cz
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Obrdzek 2: Vymezeni feseného tizemi mésta Jirkova /zdroj: Mapy.cz

Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti (ddle ORP) Chomutov zahrnuje celkem 25 obci s pfiblizné 81,6
tisic obyvateli (Cesky statisticky ufad k 31.12.2018).

Rozhodujicimi obcemi v rédmci ORP Chomutov z hlediska poc¢tu obyvatel (CSU k 31.12.2018) jsou nasledujici:
=  Chomutov 48720 osob

= Jirkov 19299 osob
= Spofice 1522 osob
= Udlice 1249 osob.
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Historie mésta Chomutova saha do 13. stoleti, i v soucasnosti Ize mésto charakterizovat jako primyslové,
drivéjsi orientace na hutnictvi, hnédouhelnou tézbu, energetiku a tézky primysl se proménuje, spise se
zaméruje na lehky prlimysl. Centrum mésta si uchovalo stfedovéky pldorys, je pamatkovou zénou s fadou
historickych domu a kostell. Mésto Chomutov, stejné jako mésto Jirkov, jsou situované do kotliny masivu
Kru$nych hor, nedaleko od hranic se Spolkovou republikou Némecko (dale SRN).

Pocatky mésta Jirkova jsou datovany do posledni tfetiny 13. stoleti. Vyvoj mésta byl znacné poznamenan
rozvojem primyslu, coZ se v novodobé historii projevilo zejména vystavbou rozsahlych obytnych soubord.
Mésto i dnes je vyznamnou soucdst soumésti Chomutov-Jirkov z hlediska spolecenského, hospodaiského i
dopravniho provazani.

Predmétnému Uzemi a jeho rozvoji napomaha vyhodna geograficka poloha, méstem Chomutov prochazi
silnice I/13, kterad je nositelkou mezinarodniho tahu E 442. Na zapadnim okraji mésta Chomutova je situovana
silnice 1/7 svazbou na hrani¢ni prechod se SRN, silnice I/7 ve sméru na Prahu prechazi na doposud
nehomogenizovanou dalnici D7. Uvedené komunikace dopliiuji silnice 1/71, 11/251, 11/607 a rozsahly soubor
silnic NI, tfidy — 111/00728, 111/00732, 111/00733, 111/01313, 111/2256, 111/2521, 111/2522, 111/2524, 111/2525,
111/2528, 111/25114, 111/25118, 111/25124 a 111/25220. Dopravné vyznamné je pomérné kvalitni napojeni na
dalnice D7, dostupnost hlavniho mésta Praha je pro automobilovou dopravu kolem 96 km, prostifednictvim
silnice 1/13 vychazi dostupnost krajského mésta Usti nad Labem zhruba 67 km.

Z hlediska regionalnich i dalkovych vazeb je dulezita rovnéz zelezni¢ni doprava, méstem prochazi zeleznicni
trat 130 Usti nad Labem-Kl4sterec nad Oh#i. Zelezniéni trat propojuje vyznamnd sidla v Podkru$nohorské
panvi jako Usti nad Labem, Teplice, Most a Chomutov s vazbou na Karlovy Vary a Cheb v trati 140. Dopravné
vyznamné jsou také Zelezni¢ni spojeni smérem na Zatec, trat 124 a Kadan, trat 132. Vodni doprava je vzdalené
zastoupena Labskou vodni cestou, resp. vefejnymi ptistavy Usti nad Labem-Krasné Bfezno a Usti nad Labem-
Varov.
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Obrdzek 5 Sirsi tizemné dopravni vazby feseného tzemi mést Chomutov, Jirkov; /zdroj: RSD CR
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2.2

INVENTARIZACE PODKLADU

DOKUMENTY EU A CESKE REPUBLIKY

Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky,

Dopravni politika CR na roky 2014-2020,

Bild kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému,

Strategie Evropa 2020 a Ndrodni program reforem, evropska politika soudrznosti — hlavni poZadavky
na dopravu,

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020,

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020.

KRAJISKE DOKUMENTY

Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje — v aktudlni podobé zpracovani
Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027
Program rozvoje Usteckého kraje 2014-2020

DOKUMENTY MESTA CHOMUTOVA

Uzemni plan Chomutov v jeho aktudini podobé&, navrh pofizen 06/2017

Uzemni plany obci Cernovice, Drouzkovice, Otvice, Spofice, Udlice

Strategie Uzemi spravniho obvodu ORP Chomutov 2015-2024

Ramcova strategie rozvoje statutarniho mésta Chomutova pro obdobi 2014 az 2024
Komunitni plan rozvoje socidlnich a souvisejicich sluzeb v ORP Chomutov 2018 — 2021
Studie vybudovani cyklostezek na Chomutovsku, aktualizace 2012

Dopravni model automobilové dopravy mésta Chomutova, 2017

DOKUMENTY MESTA JIRKOVA

Uzemni plan Jirkov, v pofizovéni, neni schvéleny
Strategicky plan rozvoje mésta Jirkov
Uzemni plan snizovani emisi a imisi pro mésta Jirkov a Chomutov
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Plan udrzZiteIné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

2.2.1 Z&sady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje — v aktudlni podobé zpracovani
Dale jen ZUR Usteckého kraje.

B ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE USTECKEHO KRAJE

[T 1. VYKRES USPORADANI UZEMI KRAJE OBSAHUJICI ZEIJMENA ROZVOJOVE OBLASTI, ROZVOJOVE OSY A SPECIFICKE OBLASTI

1:100 000

Obrdzek 7: ZUR Usteckého kraje, vymezeni tizemnich koridort

13



Obrdzek 8: ZUR Usteckého kraje, vymezeni tizemnich koridort, 3. Aktualizace

Zasady tizemniho rozvoje Usteckého kraje - textova East

Ptiloha &. 1 opatfeni obacné povahy ZUR UK

Kod Nazev Popis - | oo | orp Dot&ena tzemi obci
oznaceni
u (m)

i Zeleznitni traté €.140 a £.130, €.140, 250 [Chomutov |Cernovice, Chomutov, Jirkov,
Klasterec nad Ohii - Usti nad €130 Malkov, Misto, Otvice,
Labem, optimalizace Spofice, Vrskmari

Teplice Duchcov, Jenikov, Kogtany,
Krupka, Laho3t, ProboStov,
Teplice, Ujezdetek, Zabrusany

Kadari Kadan, Klasterec nad Ohfi,
Okounov, Pertejn

Bilina Bilina, Hostomice, Ledvice,
Svétec

Most Malé Brezno, Most, Obmice,
Zelenice

Usti nad Chabafovice, Chlumec,

Labem Pfestanov, Trmice, Usti nad

Labem

Tabulka 1: ZUR Usteckého kraje, vybér opatfeni obecné povahy
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Plan udrzZiteIné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

2.2.2  Strategie rozvoje Usteckého kraje do roku 2027

Déle jen SR Usteckého kraje.

Obrdzek 9: Strategie rozvoje Usteckého kraje, vysek Stromu cili (Zlepsit Zivotni prostor)

NZW" Wﬂﬂ? VEVYBAVEINGETISIOEL | | DEFICITY A STABILZACE NABIDKA SN AKTIVIT V CESTOVNICH RUCHU | | HRANICE PRO PESH
vyzmi

Obrdzek 10: SR Usteckého kraje, vysek Stromu cilii (Eliminovat dopady periferni geografické polohy a zvysit socidlni a
ekonomickou Zivotaschopnost uzemi)
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2.2.3  Program rozvoje Usteckého kraje 2014-2020

PRIORITA 3: INFRASTRUKTURA A ZIVOTN[ PROSTREDI.

OPATRENI 3.1: PATERNI INFRASTRUKTURA KRAIE

Cil opatfeni

*  Dobudovat hlavni patefni trasy silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni a cyklistické dopravy

Aktivity a intervence naplfiujici opatieni

Aktivity UK «  Systematicky rozvoj sité patefnich cyklostezek véetné souvisejici infrastruktury
= Budovéni silniénich obchvatd mést zvld3té na silnicich 1. tridy

+  Posilovani bezpecnostnich opatieni v dopravé

«  Systematicky rozvoj integrovaného dopravniho systému verejné dopravy

Okruhy aktivit = Dokonéeni chybé&jicich dsekd délnice D8 a rychlostni silnice R7
jinych subjektd vE. = Modernizace a zvy3eni kapacity silnice 1/13
nepfimé podpory

- *  Modernizace patefnich Zelezni¢nich trati

ze strany UK

* Integrace rlznych druhi vefejné dopravy

+  Zlepdeni plavebnich podminek Labské vodni cesty v tiseku Usti nad Labem — statni
hranice pro nakladni, osobni i rekreaéni plavbu véetné souvisejici infrastruktury

«  Nefinanéni a projekéni podpora vystavby/modernizace a zlep3eni vybavenosti
prestupnich terminald vefejné dopravy v hlavnich uzlowych bodech

= Nefinanéni podpora logistickych center a terminéld pro kombinovanou dopravu
vodni — silniéni — Zeleznicni

*  Nefinanéni podpora vystavby cyklostezek v ramci revitalizace brownfields (ve
vazbé na opatieni 3.5)

*  Pofizeni dopravni studie k provéfeni vedeni silnice 1/13 na Déginsku

Monitorovaci ukazatele

= Indikdtory vysledku: Mira integrace dopravni obsluZnosti (Podil wkonl vefejné dopravy zafazenych do
IDS)

*  MoZné indikatory vystupu: Délka nové vwbudovanych pateinich cyklostezek, Pofet a délka nové
vybudovanych silni¢nich obchvatd na silnicich I1. tiidy, Pocet odstranénych bodowych zévad, vykon
osobni vefejné dopravy a MHD v kraji

Nositelé opatreni

= Odbor regionélniho rozvoje KU UK, Odbor dopravy a silniéniho hospodaistvi KU UK
= SUS UK, mésta a obce, Reditelstvi silnic dalnic, Sprava Zelezniéni dopravni cesty s.o0., dopravci v ramci
vefejné dopravy, Povodi Labe s.p., provozovatelé méstské hromadné dopravy

Tabulka 2: Program rozvoje Usteckého kraje 2014-2020, Opatreni 3.1: Pdtefni infrastruktura kraje
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

OPATRENI 3.2: DOSTUPNOST JEDNOTLIVYCH CASTI KRAIE

Cil opatfeni

+  Zlepsit technicky stav, bezpecnost a zajistit optimalni vyuZiti silniéni, Zeleznicni a cyklistické infrastruktury
v perifernich ¢astech Usteckého kraje

Aktivity a intervence napliiujici opatieni

Aktivity UK *  Modernizace a pfizpQsobovéni sité silnic Il. a lll. tfid potfebdm Gzemi a dle
prubéiné aktualizované Pasportizace komunikaci Usteckého kraje (,,Bilé knihy®)

wowr

*  Qdstrafiovani konfliktnich mist a zvy$ovani bezpeénosti cyklistické, pési a motorové
dopravy

*  Koordinace a spoluprace s dal3imi subjekty ohledné budouciho wuZiti lokalnich
Zeleznic (osobni doprava, turisticka doprava, zrueni traté apod.)

= Aktualizace Pasportizace komunikaci Usteckého kraje s cilem definovani priorit na
obdobi 2014-20

Okruhy aktivit *  Nefinanéni podpora rozvoje sité lokalnich cyklostezek
jinych subjektd ve.
nepiimé podpory

ze strany UK

Monitorovaci ukazatele

+  Indikatory vysledku: Podil nové zrekonstruovanych silnic 11. a lll. tfidy na celkové délce téchto silnic,
Wykon osobni zelezniéni dopravy na lokalnich tratich

+  Moiné indikatory vystupu: Délka rekonstruovanych silnic I1. a 11l tiidy, Pocet lokalnich Zeleznic
ohroZenych zanikem nové vyuZitych pro turistické ucely, Pocet prepravenych cestujicich na lokalnich
turistickych Zeleznicnich tratich

Nositelé opatfeni

»  Odbor regionalniho rozvoje KU UK, Odbor dopravy a silni¢niho hospodatstvi KU UK
= SUS UK, mésta a obce, Sprava a udrzba silnic Usteckého kraje, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.,
dopravci v ramci verejné dopravy

Tabulka 3: Program rozvoje Usteckého kraje 2014-2020, Opatreni 3.2: Dostupnost jednotlivych &dsti kraje
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PRIORITA 4: ATRAKTIVN] MESTA

OPATRENI 4.4: ENVIRONMENTALNE SETRNEISI DOPRAVA VE MESTECH

Cil opatreni

*  Snpizit negativni dopady automobilové dopravy na prostiedi mést

Alktivity a intervence napliujici opatieni

aktivity UK =  Vystavba obchvatd mést na komunikacich ve spravé kraje, protihlukova opatienia

opatfeni ke ,zklidné&ni dopravy” na komunikacich v méstskych intravilanech ve
spraveé kraje

*  Koordinace pfipravy revitalizace pfestupnich vzld hromadné dopravy, komunikace
se zainteresovanymi aktéry (MDCR, S2DC, mésta, provozovatelé HD, mistni
podnikatelé, developerské spolefnosti), pofizeni projektové dokumentace aktivit
revitalizace uzlG hromadné dopravy

= Zainvestovani novych prvkd integrovaného dopravniho systému (napf. prodejnich
automati jizdenek, informacnich tabuli, informacnich materiald, apod.)

+  Fajisténi bezbariérovosti verejné dopravy v kraji (dopravni prostfedky i terminaly a
nastupista)

=  Podpora stabilizace tras konfliktnich dseki planovanych silni€nich obchvati a
pritahi (Bilina, D&¢in) a jejich nasledné zaflenéni do ZUR UK

*  Podpora prenosu know-how ze zahranili pro predstavitele mistni samospravy a
méstskych dfadd se zahraniénimi mésty

Okruhy aktivit *  Zafazeni problematiky jako specifického cile podpory v budoucim mechanismu
jinych subjektl v alokace prostfedki ze SF EU v regionu
nepfimé podpory .

! Rozvoj cyklistické infrastruktury, infrastruktury dopravy v klidu a projektd
ze strany UK LZklidnéni dopravy” v jddrech mést

=  Lobbing za prioritni alokaci prostfedki na wstavbu obchvatli mést v 5FDI a alokaci
prastiedkd ze SFDI a 5F EU na podporu rekonstrukee a rozvoje infrastruktury
hromadné dopravy a revitalizace uzl( hromadné dopravy a rozvoje cyklisticke

infrastruktury ve méstech
= Budovani P+R parkovist u vybranych uzld a zastavek hromadné dopravy

*  Podpora environmentalné Zetrnych dopravnich prostfedki (elektromobily,
elektrokola)

= Podpora tvorby inteligentnich doprawvnich systémad, city-logistiky, apod.

«  Aktivni 0fast na projektové pripravé investic do dopravni infrastruktury ve spravé
celostatnich organizaci

Monitorovaci ukazatele

+  Indikatory vysledku: Celkové sniZeni intenzity tranzitni dopravy na prisluinych komunikacich ve méstech
UK v pottu vozli/24 hodin; Emise Zkodlivin z mobilnich zdraji ve méstech UK v tundch

+  MoZné indikdtory vystupu: Délka a pofet nowych silni€nich obchvatl v km; Pofet revitalizovanych uzld
hromadné dopravy; Pofet investiing podpofenych objektl; Pofet parkovacich mist na P+R parkovistich;
pofet stdni na kola v B+R zafizenich; Délka nowych cyklostezek v intravilanech mést; Pofet nowych
parkovacich mist v intravildnech mést; % bezbariérovych prostfedkd hromadné dopravy; %
bezbariérovych zastavek hromadné dopravy

Mositelé opatreni

»  Odbor regionalniho rozvoje KU UK, Odbor strategie, pfipravy a realizace projektd KU UK, Odbor investiéni
KU UK, Odbor tzemniho planovéni a stavebniho fadu KU UK, Odbor dopravy a silniéniho hospodafsti

*  Mésta, Repiondlni rada regionu soudrufnosti Severozdpad (resp. nastupnicka organizace), BSD, 52DC,
dopravci

Tabulka 4: Program rozvoje Usteckého kraje 2014-2020, Opatieni 4.4: Environmentdiné Setrnéjsi doprava ve méstech
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

2.2.4 Uzemni pldn mésta Chomutova

Nasledujici obrazek reprezentuje Uzemni plan (dale UP) mésta Chomutova v jeho aktudlni podobé.

KONECNE ZNENI (=]
HLAVNI VYKRES - URBANISTICKA KONCEPCE
m
(]
____
CHOMUTOV

GZEMNG PLAN

WiV VTKRES - URB. KOWCERCE

e

Obrdzek 11: Vyfez UP Chomutov, urbanistickd koncepce, verze 06/2017
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KONECNE ZNENI
KONCEPCE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

—_
CHOMUTOV

Obrdzek 12: UP Chomutov, koncepce dopravni infrastruktury, verze 06/2017
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Verejné prospéiné stavby pro verejnou infrastrukturu doprawvni

oznaceni [popis verejné prospeine stavby nazew k.u.
WPS
WD 1 [Hlawni prijezdnd kemunikace Zadni Vinohrady vietné kfizovatek a siti technické |Chomutow |
infrastruktury
WD 2 [Obsluiné komunikace Zadni Vinchrady vietné siti technicke infrastruktury Chomutow |
WD 4 [Vnitfni méstsky okruh - Gprava trasy komunikace dsek ul. Kfvd - Dolni Chomutov |
WD 5 [Vnitfni méstsky okruh — ksek u hrbitova vi. kfizovatky s ul. Beethovenova Chomutow |
WD &  |[Komunikatni spojka na vnitini méstsky okruh z ul. Edisonova Chomutov |
WD 7 [Vnitrni méstsky okruh — Gsek pod trati Chomutov |
WD & |[Komunikatni propojeni ul. EL Krdasnohorské a KruSnohorska vi. prejezdu Chomutov I
WD 9@ [Komunikatni propojeni ul. El. Krdsnohorské a Resslova vwE. Gpravy podjezdu Chomutow |1
WD 10  |PE3 propojeni Sidlift Kamennd — Sichtlv dil pfes silnic 1413 Chomutov |
WD 11  [Komunikatni napojeni kokality 20-F1 z ul. Lipanska vE. siti technicke Chomutov |
infrastruktury
WD 12 [Komunikatni napojeni lokality 20-FP1 od zapadu Chomutov I
WD 13  [Komunikatni napojeni ul. Jarmi z ul. Pod Strazistem Chomutov |
‘WD 16 [Pfijezd a dopravni napojeni lokality Sady Brezenedka 24-23 Chomutov |
WD 17 |[Komunikatni napojeni lokality 24-Z4 Pod StraZistém vi. siti technicks Chomutov |
infrastruktury
WD 18 |Uprava kifovatky Vinohradsks-Mostecks Chomutov |
WD 19 |Uprava kfiZovatky Palackého — 28 Rijna Chomutow |
WD 20 |Uprava kiifovatky Prasks — Palackého — Riegrova -Besthovenova Chomutov |
WD 21  [Rozsireni Dukelske ulice Chomutow |
WD 22 [Cyklisticka trasa D (&ast] a D1 Kamencové jezero - Otvice Chomutov |
WD 23 |Komunikatni napoieni lokality 16-22 Pod Cermym wrchem od ul. El Késnohorské |Chomutow 11
wi. siti technicke infrastruktury
‘WD 24  [Cyklisticka trasa V1. a Vil. Zadni Vinchrady Chomutov |
WD 25 [Cyklisticka trasa K (Zast] centrum — Prazske pole Chomutow |
‘WD 26 [Pé3i propojeni ul. Nadrazni - Spoficka Chomutov |
WD 27  [Nova komunikace v prestavbowych lokalitach 7-P3 a 9-P1 areal Malcovny™ v siti [Chomutow |
technicke infrastruktury
‘WD 28  [Nova komunikace v prestavbowych lokalitach 7-P2 a 9-P1 aredl Valoovny™ wE. siti |Chomutow |

oznaieni|popis verejné prospéing staviby nazev k..
VPSS
technicke infrastruktury
WD 25  |Eomunikaini napoijeni lokality 17-Z7 Move Spofice vi. siti technicke Chomutow I
infrastrukiury

WD 30 |Koridor 3el tratd £.140 a £130 Klaterec nad Ohfi — Ustl n/Labem — optimalizace |Chomutoy |
Dile ZUR UK — VPS5 — i — zpfesnéni na 5ifi koridoru 50mE0m

WD 31 |Koridor silnice 113, dsek Chomutov pnfrtavh Ill. stavba — KldZterec nad Ohfi, Chomutow |
zkapacitmeéni. Dle ZUR UK — VPS —e8_- zpresnéni na 3ifi koridoru 100m

WD 32 |Cyklisticka trasa G (Zast) meziul. Lipska a Bezrutova Chomutov |1

WD 33  |Cyklisticka trasa D (Zast) mezi ulicemi Vinohradska a Tovarni Chomutow |

WD 34  |Cyklisticka trasa 3030 — fast prelozene trasy mezi ul. Sporicka a Edisonova Chomutov |

WD 35 |Cyklisticka trasa B (&ast) a B1- usek mezi sidlitém Brezenecks a Kamenna Chomutow |

Tabulka 5: UP mésta Chomutova, ndvrh vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury
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2.2.5 Uzemni plan mésta lirkova

'uwunl Y

ey

Obrdzek 14: Uzemni pldn Jirkov, dopravni koncepce a technickd infrastruktura; 11/2013
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Plan udrzZiteIné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

STAV PO 11. ; "
SIDELNIHO UTVARU y

CHOMUTOV - JIRKOV
VYKRES FUNKCNIHO VYUZITI

w=— __ il

Obrdzek 15: UP sidelniho utvaru Chomutov-Jirkov, funkéni vyuZiti tzemi, stav po 11. zméné 04/2011
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2.2.6  Uzemni plan obce Otvice

UZEMNI PLAN OTVIC

Privni stav UP po vydani zmény €. 3

|
-
S

Obrdzek 16: Uzemni pldn obce Otvice, hlavni vykres; stav po vyddni 3. zmény 07/2017
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

2.3 OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA

V ramci kapitoly je popsan demograficky vyvoj obyvatel, pocet a struktura obyvatel, véetné odhadu dalsiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

STAV A VYVOJ OBYVATELSTVA

K datu 31.12.2018 bylo, dle statistiky CSU, evidovano ve mésté Chomutov celkem 48720 obyvatel, ve mésté
Jirkov pak celkem 19299 obyvatel. V nasledujicich grafech je doloZzen dlouhodoby vyvoj poctu obyvatel
v obou méstech.

Vyvoj poctu obyvatel mésta Chomutova Vyvoj poctu obyvatel mésta Jirkova
(zdroj: €sU, stav k 31.12.) (zdroj: CsU, stav k 31.12.)

33000 [~ 52098 2000 17 e 21093 50893

52000 51154 21000 | 20131 A
_ 51000 sogp7 0034t — 90000 1959519466 19799
[ [
S 50000 s
2 48710 4873948666 48720 2. 19000
8 49000 2
b + 18000
,§ 48000 ,g
& 47000 & 17000

46000 16000

45000 15000

1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018
Roky Roky

Graf 1: Vyvoj poctu obyvatel ve méstech Chomutov a Jirkov

Za uvedené obdobi 1995-2017 dosahl ve mésté Chomutov celkovy ubytek 3378 obyvatel, pficemzZ migracni
Ubytek predstavuje kolem 80 %. Primérna zména v demografii predstavuje Ubytek kolem 147 obyvatel za
rok. U mésta Jirkov se pocet obyvatel sniZil 0 832 osob, coz v priiméru ¢ini zhruba 36 obyvatel za rok. Migracni
Ubytek predstavuje kolem 98 % celkového Ubytku obyvatel. Upozorriujeme, Ze v letech Scitani lidu, domu a
byt( (dale SLDB) dochazi ke korekcim poctu obyvatel, vysledny Ubytek za sledované obdobi se tak muze lisit.

Na nasledujicim obrazku je doloZzena zména poctu obyvatel mést Chomutova a Jirkova v hranicich mést podle
scitacich obvod( (dale SO), srovnany jsou SLDB 2001 a 2011. Charakteristika je zfejma, Zlutd a béZzova barva
predstavuji Ubytek poctu obyvatel, modra a zelend pak pfirlstek poctu obyvatel. Z obrazku je patrné, ze
obyvatelé jadrové Uzemi mést migruji do jeho okrajovych oblasti.

Pozndmka: Analyzy zmény poctu obyvatel v ramci SO ORP Chomutov budou doplnény.
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Obrdzek 17: Zména poctu obyvatel dle SLDB 2001/2011 v radmci tizemi mést Chomutov a Jirkov
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Obrdzek 18: Hustota zalidnéni feseného tizemi mést Chomutov, Jirkov podle SO (SLDB 2011)
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

U mésta Chomutova z celkového poctu 49697 obyvatel k 31.12.2018 naleZelo do vékové kategorie 0-14 let
15,7% obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 64,8% obyvatel a v poproduktivnim véku nad 65
let pak 19,4% obyvatel. Vékovou strukturu mésta lze hodnotit jako priimérné starnouci, index stari 123,6
mirné prevysuje krajsky i celorepublikovym prlimér, ktery cini 120,1, resp. 123,2.

U mésta Jirkova z celkového poctu 49697 obyvatel k 31.12.2018 nalezelo do vékové kategorie 0-14 let 16,6%
obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 68,8% obyvatel a v poproduktivnim véku nad 65 let pak
14,5% obyvatel. Vékovou strukturu mésta lze hodnotit jako podprimérné starnouci, index stafi 87,1 je
znacné drive zminénym krajskym i celorepublikovym primérem.

Pozndmka: Index stdri-pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 osob ve véku 0-14 let.

Vékové slozeni obyvatelstva mést Chomutov a Jirkov k 31.12.2018

Mésto/Vékova kategorie 0-14 let 15-64 let 65+ let Celkem Veék
Chomutov 7665 31580 9475 48720 42,2
Podil 15,7% 64,8% 19,4%
Jirkov 3213 13286 2800 19299 39,9
Podil 16,6% 68,8% 14,5%

Tabulka 6: Vékové sloZeni obyvatel mést Chomutov a Jirkov, stav k 31.12.2018

Vékové sloZeni obyvatelstva mésta Chomutov

Vékové sloZeni obyvatelstva mésta Jirkov
(zdroj: €SU, stav k 31.12.2018)

(zdroj: €SU, stav k 31.12.2018)

Graf 2: Vekové sloZeni obyvatel mést Chomutov a Jirkov, stav k 31.12.2018

Proces starnuti obyvatel potvrzuje srovnani hodnoty indexu stafi za obdobi pred 5 lety, ktery v roce 2013 Cinil
u mésta Chomutov 109,0 s prameérnym vékem 41,1 let a u mésta Jirkov 72,1 s primérnym vékem 38,5 let.
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Vékova struktura obyvatel okresu Chomutov
(€sU, stavk 31.12.2018)
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Graf 3: Podrobnd vékovd struktura obyvatel okresu Chomutov, stav k 31.12.2018 /zdroj: CSU

DEMOGRAFICKA PROGNOZA PRO MESTA CHOMUTOV A JIRKOV DO ROKU 2030

Cesky statisticky Ufad vytvafi demografické prognézy pouze na uroveri Ceské republiky a krajd, resp. oblasti.
Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2050, bude mit Ustecky kraj v roce 2030 celkem 789,6
tisic obyvatel oproti odhadu pro rok 2018, kdy se predpokladalo 817,6 tisic obyvatel. Priimérny vék se
z plvodnich 42,3 let zvySuje na 45,7 let v roce 2030 a index stafi dosahuje hodnoty 186. Uvedeny odhad
vyvoje poltu obyvatel v Usteckém kraji pfedstavuje pokles zhruba 3,4 %.

Za uvedeného predpokldadaného poklesu kolem 3,4 % by mohlo mit mésto Chomutov k roku 2030 zhruba
47,1 tisic obyvatel, mésto Jirkov pfiblizné 18,6 tisic obyvatel. Tento odhad nezohledriuje budouci migracni
trendy, pfesto nabizi alespori ramcovou predstavu o mozném demografickém vyvoji obou mést. Pro potfeby
strategického dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2030 doporucujeme vychazet ze stabilizovaného
poctu obyvatel na Urovni 50 tisic osob u mésta Chomutov a 20 tisic obyvatel u mésta Jirkov.

VZDELANOSTNI STRUKTURA OBYVATEL

Zaméreni na strojirensky a energeticky primysl formovalo profesni a vzdélanostni skladbu obyvatelstva. Mira
vzdélanosti obyvatel mésta Chomutov je niz$i oproti prdméru CR a naopak mirné vy3si ve srovnani
Usteckého kraje. Zejména pfi srovnani s Usteckym krajem je znat dlouhodobé zaméreni kraje na tézbu uhli a
navazana odvétvi. Nasledujici tabulka dokladd z podklad@i CSU SLDB 2011 vzdélanostni strukturu obyvatel
obou mést, véetné srovnani s krajskym a republikovym primérem.
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Obyvatelstvo z celku ve véku 15 a vice let podle nejvyssiho ukonéeného vzdélani

mésto Chomutov mésto Jirkov UKv% CRv%

Nejwy$8i ukoncené vzdélani Osoby Podil v% Osoby Podil v %

Bez vzdélani 311 0,6 124 0,6 0,7 0,4
Zakladni, v&. neukonéeného 8662 17,9 4093 21,0 18,5 15,1
Stredni, v¢. wuceni (bez maturity) 13678 28,3 5944 30,5 29,7 28,3
Uplné sttedni s maturitou 10271 21,3 3735 19,2

Nastavbové studium 1141 2,4 155 1,7 23,9 26,7
Vy§si odborné vzdélani 455 0,9 155 0,8

Vysoko$kolské 3231 6,7 859 4,4 6,4 10,7

Tabulka 7: Vzdélanostni struktura obyvatel, stav k 31.12.2018; /zdroj: CSU

2.4 POCITOVA MAPA CHOMUTOV, JIRKOV

Pocitova mapa je nastroj, ktery nabizi moznost aktivné zapojit ob¢any do tvorby planu mobility, a to
prostirednictvim predani informaci o jejich vlastnim vnimani dopravy a problém( s ni spojenych ve mésté.
Cilem bylo zjistit nazor obc¢an( na situaci v dopravé v danych méstech.

Pocitova mapa byla vytvorena za ucelem ziskani podnétd o dopravni problematice od ob¢ant mést Chomutov
a Jirkov. Tyto podnéty budu nasledné tvofit jedno z vychodisek pro Navrhovou ¢ast Planu mobility. Pocitova
mapa byla vyhotovena jako online verze dotazniku s mapovym zobrazenim zaznamenavanych podnétd
tykajicich se individualni automobilové dopravy (IAD) a statické dopravy (SD), méstské hromadné dopravy
(MHD) - prispévky se vsak tykaly vefejné hromadné dopravy (VHD) obecné, cyklistické a pési dopravy. Do
mapy bylo mozné priddvat podnéty formou jednotlivych bodl (az na uroven konkrétni adresy) a linii (viz.
Obrazek 20). Mapovani bylo zahdjeno v dubnu 2019, sbér dat bude probihat do prosince 2019, kdy bude
vyhotovena komplexni analyza podnét(l. Sesbirana data jsou hodnocena v GIS, z nich jsou pribézné tvoreny
souhrnné mapy pro jednotlivé otazky. Celkem bylo ptidano pres 550 podnétd doplnénych komentarem.
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Podélte se 5 ndmi o své pocity a zkuSenosti a prispéjte tak k tvorbé nového Planu mobility
Vypliite pocitovou mapu statutédrniho mésta Chomutova a mésta Jirkova zabyvajici se
dopravou a jejimi nedostatiky.

Staci, abyste do mapy v jednatlivich krocich oznadili a popsali konkrétni probiémové misto z
hlediska daného drunu dopravy. Prvkl miZete vkiddat libevoiné mnoZstvi, pripojte prosim k
danym probiémim popisny komentar.

Dékujeme Vam, Ze s nami spolupracujete i na VYasi budoucnosti!

Pocitova mapa je soucasti projektu "Plan udrZitelné méstske mobility mést Chomutova a
Jirkova"

RSN Evropska unie @

* Ll Evropsky socialni fond i
g Operaéni program Zaméstnanost MESTSKA MOBILITA

= CHOMUTOVA A JIRKOVA

Obrdzek 19: Vyrez uvitaci stranky online verze pocitové mapy mést Chomutova a Jirkova

Pozndmka: https://www.pocitovemapy.cz/chomutov-jirkov-2019/nahled
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Obrdzek 20: Souhrnnd lokalizace vsech prispévkd na interaktivnim portdlu pocitové mapy Chomutova a Jirkova

Pfispévky jsou v ndsledujicich kapitolach strukturovany do nadfazenych skupin tak, aby je bylo mozné
kvantifikovat. Jako prvni jsou v odrazkach uvedeny ty lokality, u nichzZ se pfispévky na dané téma vyskytovaly
s nejvétsi Cetnosti. Tuéné zvyraznény jsou pak ty lokality, ke kterym se pfispévky na dané téma objevily ve
vice nez 5 ptipadech. Pfispévky, u nichz nebylo mozné jednoznacné urcit nadfazenou skupinu, nebyly
kvantifikovany. V ramci komplexnéjsi analyzy byly do hodnoceni zahrnuty také podnéty ziskané v ramci
Prizkumu dopravniho chovani obyvatel (v ramci otazek bloku ¢. 3 a bloku ¢. 4 fyzické formy dotazniku a
v ramci strany 5 online verze dotazniku) a o pfispévky z vlastni elektronické komunikace s obyvateli obou
mést. Z tohoto dlivodu muzZe byt tzv. tepelnd mapa nebo také heatmapa (vyraznost barvy dand mnozstvim
prispévkl k dané lokalité) na webovém portalu mirné odlisna od nasledujici analyzy.

Pozndmbka: Podrobné vysledky budou doplnény.
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Kde jsou Casté fronty vozidel, nebezpecna mista, malé mnoZstvi parkovacich mist, kvalita a umisténi parkovisté,...
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Obrdzek 21: Soubor podnéti k oblasti IAD v podobé tzv. tepelné mapy (nejvétsi hustota cervené)

Kde chybi zastavka, mala frekvence spojti, stav zastavky, pfeplnénost spojd, ...
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Obrdzek 22: Soubor podnétu k oblasti MHD v podobé tzv. tepelné mapy (nejvétsi hustota Cervené)
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Obrdzek 23: Soubor podnétii k oblasti cyklistické a pési dopravy v podobé tzv. tepelné mapy (nejvétsi hustota cervené)

2.5 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMI
Pozndmka: Zdroj dat v rémci této kapitoly: €SU, SLDB 2011

TRH PRACE, ZAMESTNANOST

Mésta Chomutov a Jirkov a region patfi do tzv. Podkrusnohorské panevni oblasti, ktera je charakteristicka
koncentraci prdmyslu a vysokou hustotou osidleni. Hlavni zdroj pracovni sily v izemi tvofi ekonomicky aktivni
obyvatelstvo, které prispiva k ekonomické vykonnosti a rozvoji predmétného Uzemi. Ve mésté Chomutov
bylo v roce 2011 celkem 22530 ekonomicky aktivnich obyvatel, coz tvofilo 46,6 % ze vSech obyvatel mésta.
V kategorii zaméstnani bylo vedeno zhruba 86% ekonomicky aktivnich obyvatel. Ke krajskému priméru se
jedna o podil srovnatelny, k priméru Ceské republiky je podil ekonomicky aktivnich obyvatel mirné nizsi.

Nejnovéjsi data

. Chomutov(okres Chomutov)

Pocet obyvatel s obvyklym pobytem celkem 48 328
ekonomicka akiivita zaméstnani vEetné pracujicich studentd a uéid 19 423

nezaméstnani 3 107

ekonomicky aktivni 22 530

ekonomicky neaktivni 21 404

dichodci .

Zaci, studenti a ucni 6 360

zaméstnani bez pracujicich studentdl a uéid 19 164

zaméstnani a Zaci, studenti a uéni 25 524

osoby s vlastnim pfijmem
Kdd: UD-1566746072677
1 Obdobi: 26.03.2011

Tabulka 8: Obyvatelstvo obce Chomutov podle pohlavi a ekonomické aktivity

Ve mésté Jirkov bylo v roce 2011 celkem 9569 ekonomicky aktivnich obyvatel, coZ tvofilo 49,2 % ze vSech
obyvatel mésta. V kategorii zaméstnani bylo vedeno zhruba 85 % ekonomicky aktivnich obyvatel. Ve srovnani
ke krajskému préméru i priméru Ceské republiky se jednd o vy$$i podil ekonomicky aktivnich obyvatel.

32



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

NejnovEjsi data

.. irkov(okresChomuto)

Polet obyvatel s obwyklym pobytem celkem 19 461
ekonomickd aktivita zamé&stnani vEetné pracujicich studentli a uéid 8159

nezamé&stnani 1410

ekonomicky aktivni 9 569

ekonomicky neaktivni 8411

diichodci ;

Zad, student a ucni 3152

zamé&stnani bez pracujicich studentfi a u&fid & 002

zaméstnani a Zad, studenti a uéni 11 154

osoby s vlastnim pifjmem
Kdéd: UD-1566746231504
1 Obdobi: 26.03.2011

Tabulka 9: Obyvatelstvo obce Jirkov podle pohlavi a ekonomické aktivity

Mésta Chomutov a Jirkov lze charakterizovat jako prliimyslové zamérené, z celkového poctu kolem 27,6 tisic
zaméstnanych osob, pracuje v odvétvi primyslu zhruba 32 % osob. Ve srovnani s Ceskou republikou (25,4 %)
i Usteckym krajem (27 %) je fe$ené Gzemi priimyslové nadpriimérné.

Obdebi: 26.3.2011
definitivni wysledky podle obvyklého pobytu Uzemi: Obec Chomutov

R .
0

Zaméstnani celkem 19 423 100,0 10 410 9013

z celku podle odvétvi ekonomické ginnosti:
zeméd&lsti, lesnictvi, rybarstui 138 0,7 a2 46
pramys| 5924 30,5 34935 1989
stavebnictwi 1379 7.1 1201 178
velkoobchod a maloobchod; opravy a Gdrzba motorowych vozidel 1778 9,2 744 1034
doprava a skladovani 903 4.6 671 232
ubytovani, stravovani a pohostinsti 489 2,5 192 297
informaéni 3 komunikaéni &innost 283 1,5 203 80
penézZnictvi a pojistovnictvi 379 2,0 121 258
ginmosti v oblasti nemovitost, profesni, védecké a technické &innosti
a administrativni a podpdrné E[iJnnostl' 134 68 597 7
vefejnd sprava a obrana; povinné socidlni zabezpedeni 1354 7.0 720 634
vzdélavani 1186 6,1 264 022
zdravotni a socialni péce 1286 6,6 209 1077
nezjisténo 2 375 12,2 1 240 1135

Tabulka 10: Obyvatelstvo obce Chomutov podle pohlavi a odvétvi ekonomické Cinnosti

Obdoebi: 26.3.2011
definitivni wysledky podle obvyklého pobytu Uzemi: Obec Jirkav
| Zaméstnonicelkem | 0 wvtom |
| abs. | % | mui | ey

Zaméstnani celkem 8 159 100,0 4 406 3753

z celku podle odvatvi ekonomicke Ennasti:
zemé&dé&lstvi, lesnictvi, rybaistul 86 1,1 54 32
priimysl 2891 35,4 1 864 1027
stavebnictvi 486 6,0 433 53
velkoobchod a maloobchod; opravy a ddriba motorowych vozidel 695 8,5 285 410
doprava a skladovani 368 4,5 282 Bo
ubytovani, stravovani a pohostinstwi 170 2,1 62 108
informaéni 2 komunikaéni éinnost 101 1,2 77 24
penéZnictvi a pojistovnictwi 119 1,5 41 78

cinnosti v oblasti nemovitosti, profesni, v&decké a technické dinnosti

a administrativni a podpfirné cinnosti 433 23 186 47
vefejnd sprava a obrana; povinné socialni zabezpe&eni 464 5,7 247 217
vzdélavani 437 3,4 79 358
zdravetni a socidlni péce 473 5.8 71 402
nezjigténo 1268 15,5 664 604

Tabulka 11: Obyvatelstvo obce Chomutov podle pohlavi a odvétvi ekonomické cinnosti
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ZAMESTNAVATELE A PODNIKATELSKA AKTIVITA

Mezi nejvétsi a nejvyznamnéjsi zaméstnavatele v feSeném uUzemi patfi subjekty plsobici v oblasti tézby
surovin, hutnictvi, strojirenstvi a automobilového priimyslu, predné se jedna o spolec¢nosti Severoceské doly
a.s., Magna Automotive (CZ) s.r.o., SANDVIK CHOMUTOV PRECISION TUBES spol. s r.o. a Parker Hannifin
Industrial s.r.o. Vyznamnymi zaméstnavateli jsou dale napf. Stfedni Skola technicka, gastronomicka a
automobilni, p.o., Valcovny trub Chomutov, a.s., Statutarni mésto Chomutov a dalsi dle dolozené tabulky
nize.

V seznamu chybi vyznamny zaméstnavatel na Uzemi mésta Chomutova, Krajska zdravotni, a. s., nemocnice

Chomutov, kterd ma sidlo v krajském mésté Usti nad Labem. Odhadujeme pocet zaméstnanc(i v kategorii
1000-1499 zaméstnancd.

Pozndmka: Dle konzultace s CSU nelze ze soucasnych dat vybrat jednotlivé provozovny (mistni jednotky).

K ri |

Firma poctu saméganca| 0P
KUKA Automation CR s.r.0. 100-199 Cernovice
PULS investi¢ni s.r.o0. 250-499 Chomutov
Socialni sluzby Chomutov, p.o. 200-249 Chomutov
ACTHERM, spol. s r.o0. 100-199 Chomutov
Okresni soud v Chomutové 100-199 Chomutov
Magna Automotive (C2) s.r.o. 1000-1499 Chomutov
Powvodi Ohre, statni podnik 500-999 Chomutov
Technické sluzby mésta Chomutova, p.o. 100-199 Chomutov
Camfil CZs.r.o. 100-199 Chomutov
Better Job s.r.o. 100-199 Chomutov
JJS Electronics s.r.o. 250-499 Chomutov
Materskéa $kola Chomutov, p.o. 200-249 Chomutov
Severo¢eské doly a.s. 2500-2999 Chomutov
Stavebni bytové druzstvo Chomutov 250-499 Chomutov
DAR Corporation s.r.o0. 100-199 Chomutov
SANDVIK CHOMUTOV PRECISION TUBES spol. s r.o. 500-999 Chomutov
Eaton Industries s.r.o. 250-499 Chomutov
Stredni §kola technickd, gastronomicka a automobilni, p.o. 250-499 Chomutov
Vélcowny trub Chomutov, a.s. 250-499 Chomutov
HOPPE s.r.o. 250-499 Chomutov
Parker Hannifin Industrial s.r.o. 500-999 Chomutov
Stredni odborna $kola energeticka a stavebni, Obchodni akademie a Stfedni zdravotnicka $kola, Chomutov, p.o. 100-199 Chomutov
ZAKLADN| SKOLA A MATERSKA SKOLA DUHOVA CESTA, s.r.o. 100-199 Chomutov
Statutarni mésto Chomutov 250-499 Chomutov
Doprawni podnik mést Chomutova a Jirkova a.s. 100-199 Chomutov
Drager Chomutov s.r.o. 100-199 Chomutov
Matefska Skola Jirkov, pfispévkova organizace 100-199 Jirkov
ENCZ a.s. 100-199 Jirkov
Mésto Jirkov 100-199 Jirkov
E.B.J.-produkt s.r.o. 100-199 Jirkov
Méstsky Ustav sociélnich sluzeb Jirkov, p.o. 200-249 Jirkov
Méstské gymndazium a Zakladni $kola Jirkov 100-199 Jirkov
LUFTUNGSTECHNIK M.Ordos spol. s r.0. 100-199 Udlice

Tabulka 12: Prehled rozhodujicich zaméstnavatelii v feseném tzemi mést Chomutov a Jirkov

Jednim z faktoru, které ovliviiuji trh prace a zaméstnanost v Uzemi, je Uroven podnikatelského prostredi.
To ma vliv na rozvoj mistniho hospodafstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Celkem bylo k 31.12.2018 v obou
méstech registrovano 12632 podnikatelskych subjektd, mira podnikatelské aktivity dosahla hodnoty kolem
186 podnikatelskych subjektt na 1000 obyvatel, co? je znateln& méné, ne? je priimér Ceské republiky s 271
podnikatelskymi subjekty na 1000 obyvatel.
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Mejnovéjsl data

. [Chomulov(okres Chomuiov)

Potet ekonomickych subjektd Celkem 9 456
Obchodni celkem 1372
spolecnosti 7 toho
akciove 59
spolecnosti
Drustva 16
Statni 1
podniky
Fyzické osoby soukromfi
podnikatelé
podnikajici dle 6 407
Zivnostenskeého
zakona
zeméedalati 31
podnikatelé
soukromfi
odnikatelé
pgdnikajl’cf dle 521

jinych zakond
Kdd: UD-1566750272783
1 Obdobi: 31.12.2018

Tabulka 13: Pocet ekonomickych subjekt( v obci Chomutov

MNejnowvajsl data

o lirkov(okres Chomuiov)

Potet ekonomickych subjekti Celkem 3176
Obchodni celkem 270
spolenosti 7 toho
akciové 7
spoleénosti
Drufstva 10
Statni
podniky
Fyzické osoby soukromi
podnikatslé
podnikajici dle 2 364
Zivnostenského
zakona
zeméadéalsti
podnikatelé 24
soukromi
odnikatelé
pgdnikajl’cf dle 178

jimych zakond
Kdd: UD-1566750560168
1 Obdobi: 31.12.2018

Tabulka 14: Pocet ekonomickych subjekt( v obci Jirkov

Rozhodujici pridmyslova oblast v feSeném Uzemi mést Chomutova a Jirkova se rozprostira jihovychodnim
smérem od mésta Chomutova, na priimyslova Gzemi navazuji obce mésta Spofice, Drouzkovice a Udlice.
V regionu je pak vyznamna zejména primyslovd zéna Triangle situovand u dalnice D7 smérem na Prahu, na
Uzemi obci Bitozeves, Starnikovice a Velemysleves.

Ramcové rozloZeni podnikatelskych subjektl, pravnickych osob, na uzemi mést Chomutov a Jirkov je zifejmy
z nasledujicich 2 obrazka.
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Obrdzek 25: Rozmisténi subjektii prdvnickych osob na tzemi mésta Jirkov /zdroj: Kurzy.cz
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NEZAMESTNANOST

Nasledujici obrazek a tabulka doklddd nezaméstnanost v jednotlivych okresech Ceské republiky a Usteckého
kraje k 31.12.2018. Okres Chomutov je na tom ve vzajemném srovnani okrest druhy nejvice postiZzeny region
s podilem nezaméstnanosti 5,0 %, pricemz za Ceskou republiku dosahoval podil nezaméstnanosti 3,1 %.

[ 10%az249%
0 2.5 % a2 4,99 %
I 5 % a2 7.49 %

Obrdzek 26: Nezaméstnanost v okresech Ceské republiky /zdroj: MPSV CR

Okres (kraj) AW | Dosaiitelni uchazeci 15-64 &V| Podil nezaméstnanych osob AV Volna mista AV
Ustecky kraj

Usti nad Labem 3787 5,0% 1292
Teplice 2621 31% 2785
Most 4234 57% 1848
Louny 2675 4,8% 1909
Litoméfice 2750 36% 1764
Chomutov 4143 5,0% 3415
Dééin 3747 45% 1568

Tabulka 15: Nezaméstnanost v okresech Usteckého kraje /zdroj: MPSV CR

Pozndmka: podil nezaméstnanych osob = pocet dosaZitelnych uchazect o zaméstndni ve véku 15-64 let / pocet obyvatel
ve véku 15-64 let v %

2.6 CESTOVNI RUCH, ANALYZA NAVSTEVNOSTI

Atraktivitu Uzemi z hlediska cestovniho ruchu lze vyjadfit prostfednictvim poctu prijezdd hostl do
ubytovacich zafizeni. V obdobi let 2015 az 2018 lze vysledovat pribliznou stagnaci nebo mirny nardst
navstévnosti. V roce 2018 byla ve mésté Chomutov navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni zhruba
43,8 tis. hostll a 104,5 tis. pfenocovani s primérnym poctem prenocovani 2,4 dny, coZ spise ukazuje na
kratkodobé pobyty. Pocet ubytovanych pro bézny pracovni den lze na zakladé odborného odhadu stanovit
pfiblizné na 300-400 osob, coz predstavuje priimérné obsazeni kolem 30 % ubytovaci kapacity.
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U mésta Jirkov byla v roce 2018 navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni zhruba 4,1 tis. host( a 6,6 tis.
prenocovani s primérnym poctem prenocovani 1,6 dny, coz ukazuje na velmi kratkodobé pobyty. Pocet
ubytovanych pro béZzny pracovni den lze na zakladé odborného odhadu stanovit ptiblizné na 20-30 osob, coz
predstavuje priimérné obsazeni kolem 23 % ubytovaci kapacity.

Kapacita a navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni

Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018

Chomutov| Jirkov |Chomutov| lJirkov |Chomutov| Jirkov |Chomutov| lJirkov
Pocet zarizeni 19 3 21 4 20 3 20 3
pokoje 435 47 481 66 489 47 504 47
|Gzka 1159 133 1130 179 1277 133 1339 133
Hosté 32395 3320 35423 4850 40118 3748 43774 4087
z toho nerezidenti 14757 1102 15923 1893 17255 1413 18594 1720
Pfenocovani 76358 5247 81905 8398 95267 6010 104509 6562
z toho nerezidenti 39447 2082 41802 3690 48139 2770 52618 3388
Priimérny pocet pfenocovani (noci) 2,4 1,6 2,3 1,7 2,4 1,6 2,4 1,6

Tabulka 16: Kapacita a ndvstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni ve méstech Chomutov a Jirkov /zdroj: CSU

Nasleduje prehled hromadnych ubytovacich zafizeni.

Seznam hromadnych ubytovacich zafizeni - Chomutov

Nazev Pocet pokoju

HOTEL ROYAL 11 a% 50

HOTEL 99 51 az 100

WELLNESS HOTEL BEETHOVEN 11 a2 50

APARTHOTEL DKS 11 a% 50

HOTEL ARENA 51 az 100

HOTEL CLOCHARD 11 az 50

HOTEL CESKY DUM 11 a% 50

HOTEL CHICAGO 11 a2 50

HOTEL MERTIN 10 a méné

HOTEL SUDETY 11 az 50

HOTEL U DVOU MEDVIDKU 11 a% 50

HOTEL KAMENNY VRCH 10 a méné

HOTEL ENERGETIK 11az 50 Seznam hromadnych ubytovacich zafizeni - Jirkov
PENZION HREBIKARNA 11 a% 50

AUTOKEMP II. MLYN 11 az 50 Nazev Pocet pokoju
KEMP KAMENCOVE JEZERO 11 a2 50 ZAMECKY HOTEL CERVENY HRADEK 11 a2 50
UBYTOVNA DELTA 11 a% 50 AUTOCAMP CERVENY HRADEK 11 az 50
UBYTOVNA TURBO 10 a méné UBYTOVNA U JIRIHO 10 a méné

Tabulka 17: Pfehled hromadnych ubytovacich zafizeni ve méstech Chomutov, Jirkov /zdroj: CSU

2.7 DOPRAVNI CHOVANI OBYVATEL

Informace v této kapitole vychazeji z prizkumu dopravniho chovani obyvatel mést Chomutov a Jirkov. Do-
pravné sociologicky prizkum byl pfednostné zaméren na zjisténi standardniho dopravniho chovani obyvatel
obou mést v prabéhu bézného pracovniho dne. Dalsimi dllezitymi informacemi byly demografické a do-
pravné statistické udaje jako napf. vlastnictvi dopravniho prostfedku nebo zplsob odstavovani vozidel. Pri-
zkum probihal v obdobi fijen 2018 az % ¢ervna 2019.

Na zakladé dohody s objednatelem byl osloven soubor pravidelnych respondent(, ktery je standardné
vyuzivan k rGznym statistickym Setfenim. Za pomoci téchto respondentl bylo osloveno vice nez 700
domadcnosti, vysledny hodnoceny vzorek zahrnuje 640 domacnosti s 1698 respondenty na feSeném Uzemi.
Ze statistického pohledu se jedna o vzorek se statistickou odchylkou 2,4%, pfi spolehlivosti 95%.
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Vzor dotazniku, ktery byl vyplfiovan, je doloZen nasledné. Elektronicka verze obsahovala nékolik doplnujicich

otazek jako napf. miru spokojenosti s vybranymi segmenty dopravy a dalsi.

PRUZKUM DOPRAVNIHO CHOVANi OBYVATEL
Plan udriitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Statutarni mésto Chomutov ve spolupraci s méstem Jirkov zadalo spole¢nosti UDIMO s r.o0. zpracovani projektu ,Plan udrzitelné
méstské mobility mést Chomutova a Jirkova”, ktery si klade za cil fesit dlouhodobou, integrovanou dopravni strategii obou mést.
Ucelem projektu je uspokojeni potifeb mobility lidi i podnik(i ve mésté a okoli, véetné zajisténi vysi kvality Zivota obyvatel. Tento
prizkum je jeho souéasti a je zaméren na mapovani obvyklého dopravniho chovéni a prepravnich vztaht obyvatel mésta.
Prostfednictvim tohoto anonymniho dotazniku mlzete vyjadFit své nazory, postoje a mlzZete zminit i problémy, se kterymi se ve
mésté setkavate.

Spole¢nost UDIMO s. r.o. garantuje anonymitu dle zikona €. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich tdaji a 0 zméné nékterych zdkon,
proto veskeré (idaje, které zde uvedete, budou anonymni a bude s nimi nakladano jen pro potfeby tohoto prizkumu.

- garant za mésto Chomutov a Jirkov: Megr. Vladimir Skala tel.: 474637415 - B e fand
OperaZni program Zaméstnanost
. - 737077 244 (4]
- garant za spole¢nost UDIMO: Ing. Rohac Pavel tel.: 731 152 000 MESTSKA MOBILITA

Piét& prosim HOLKOVYM PISMEM poutivejte ¢islice 0123456789 a kiizkujte X

Otazky BLOK . 1

TYP BYDLENI: O rodinnydim [ bvt

BYDLISTE - &islo oblasti (vyberte v mapé):

Pocet OBVYKLYCH CLENU DOMACNOSTI (obvykle bydlici - travi zde vétéinu ¢asu, bez ohledu na trvaly pobyt):
Pocet KOL:

Poget MOTOCYKLU:

Pocet OSOBNICH VOZIDEL (vEetné dodavek) - pouZivanych pouze v domdcnosti:

Potet OSOBNICH VOZIDEL (véetné dodévek) - pouzivanych v domdacnosti a zaméstnéni:

vypliite pouze jednou za domacnost

Pldnujete pofizeni osobniho vozidla do domdcnosti v nejbliziich 5 letech? g ano g nre

Otazky BLOK E. 2

OSOBAC.:

VEK:

2amEsTNAN, 1 Zmestnanec [ pesnikatel O osve [Q student/zak
O dlchodce O v domacnosti O nezaméstnany O ostatni

Otazky BLOK ¢. 3

Diivody pro¢ NEPOUZIVATE pro PRAVIDELNE CESTY (alespofi 3x tydné) nize uvedené druhy dopravnich prostiedkii:

VLAK AUTOBUS MHD 0S. VOzZIDLO KOLO
LINKOVY

cena O O O O

vzdalenost ke stanici / zastavce O O O O
jizdni doba | O O O O
¢asova poloha / éetnost spoje O O O

pohodli 0 | | | O
ndavaznost / prestupy O O O

parkovani O O
nevlastnim kolo / vozidlo / RP O O
zdravotni dlvody 0 0O 0O O O

jiné divody (uvedte prosim):

Obrdzek 27: Vzor dotazniku Priizkumu dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov a Jirkov, 1. ¢dst
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Otézky BLOK &. 4

Jak jste spokojeni s kvalitou MHD? Oznamkujte jako ve skole (1-5)
Mate predplatné na MHD? g ano g ne
Iste ochoten ZMENIT druh dopravy pro své PRAVIDELNE CESTY [ ano O ne

Pokud jste vybrali v pfedchozi otdzce ANO, co se MUSI ZMENIT? (uvedte prosim)

Otazky BLOK €. 5

Zapiste VSECHNY cesty ve zvoleném PRACOVNIM dni do pfislusnych sloupct (cesty vypliiujte shora dold). Zakfizkuijte jejich CAS,
DOPRAVNI PROSTREDEK, UCEL cesty a zapiste &islici dle mapy (pfip. pismenem dle legendy) pfisluiny ZACATEK a KONEC cesty.

PRACOVNI den (datum):

CESTAC.: 1 2 3 4 5 6 7 8
¢as 4:00 - 8:00 O O O O O O O O
as 8:00-13:00 O O O O O O O O
gas 13:00 - 17:00 O | | O O O O O
jiny ¢as O O O O O O O O
PESKY 0 0 0O O O O O O
JiZDNi KOLO O O O O O O O O
MHD O O O O O O O O
VLAK O O O O O O O O
AUTOBUS (linkovy) O O 0 O O O O O
0S. VOZIDLO (jako Fidig) O O O O O O O O
0S. VOZIDLO (jako spolujezdec O O O O O O O O
PRACE O O O O O O O O
§K0U§ O O O O O O O O
D?MU O O O O O O O O
NAKUPY O O O O O O O O
LEKAR / SLUZBY O O O O O O (| O
SPORT / REKREACE / KULTURA O O O O O O O O
PODNIKANI / JINE SLUZEBNI O O O O O O O O
OSTATNI 0O O O O O O O O

ZACATEK cesty
KONEC cesty 4 v v v v v v Y
éast mésta - MAPA, nebo jina obec - LEGENDA |

LEGENDA (obce mimo tzemi mést Chomutova a Jirkova):

[E]

Obrdzek 28: Vzor dotazniku Priizkumu dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov a Jirkov, 2. ¢dst
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ROZDELEN{ PRUZKUMU V UZEMI
Nasledujici obrazek doklada rozdéleni izemi mést Chomutov a Jirkov pro potfeby sociologického prizkumu
dopravniho chovani podle zakladnich sidelnich jednotek (ZSJ), detailnéji pak podle séitacich obvodd (SO)
s uvedenim poctu obyvatel v jednotlivych ZSJ.

TaFapY

Lkchglaf

Vrakimag

Strupéics
. Fesvicg
Méikay

Cormnpvies
; LT

Legenda

[ Prissium demagnasi - ablast 25

Obrdzek 29: Rozdéleni izemi mést Chomutov a Jirkov na ZSJ pro potieby vyhodnoceni priizkumu dopravniho chovdni
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ZSJ Chomutov - SLDB 2001, SLDB 2011

K6d Nézev 25 Obyvatelé | Trvale bydlici | Evidované Pocet byt Z toho )
rok 2001 rok 2011 osoby 2011 obydlené
302856 |Bfezenecka 8522 7614 7703 3766 3607
52451 Chomutov-historické jadro 277 382 340 218 176
52639  |Cerny vrch 24 7 8 3 3
52621 Domovina 1259 1260 1254 570 513
302864 |Kamenna 3723 3378 3502 1380 1327
52485 Mosteckd 1493 1191 1176 673 614
52574 Nadrazi 254 203 217 109 104
52566 Nemocnice 1 540 523 1 1
52582 Nové Spofice 520 494 491 215 200
302872 |Piseéna 3862 3416 3525 1635 1563
321818 |Pod Bfezeneckou 620 543 527 285 271
52612 Pod Cernym vrchem 3692 3635 3655 1783 1613
52540 Prazské pole 46 92 75 34 19
52531 Prdmyslovy obvod 277 489 497 199 107
328081 |Sady Bfezenecka 0 127 139 45 41
52680 Strazisté 0 4 0 64 0
52469 Stied* 1926 3162 3314 1028 974
328073 |Sipkova 0 192 188 63 60
52493 Ujezera 68 50 61 50 44
52647 U Jitrenky 3686 3340 3335 1635 1571
52591 U Klikara 0 1 0 0 0
52655 U Luny 3252 2987 3000 1719 1565
52523 U Michanického rybnika 0 0 0 0 0
52558 U nemocnice 4949 4873 4890 2522 2285
52477 U parku 984 1082 1055 491 421
310301  |Urasovny 22 29 30 10 10
52663 U Severky 1327 1174 1175 675 651
52515 U soudu 1487 1442 1498 748 695
321800 |ZanadraZim 45 38 37 30 21
52507 Zadni Vinohrady 2073 2078 2041 994 858
60798 Zahradni 5909 5179 5198 2232 2155
52671 Zatisi 708 703 695 375 338
Chomutov celkem 51006 49705 50149 23552 21807
ZSJ Jirkov - SLDB 2001, SLDB 2011
Kéd Nézev 25 Obyvatelé | Trvale bydlici | Evidované Pocet byt Z toho )
rok 2001 rok 2011 osoby 2011 obydlené
60801 Bfezenec 177 437 4438 181 141
328103  |Bfezovy vrch 287 49 52 34 24
60879  |Cerveny Hradek 158 177 172 71 59
60836 Jindrisska 14 29 29 11 7
60763 Jirkov-stred* 3748 4251 4483 1485 1416
60844 Kozi hibet 0 0 0 0 0
60771 Nové Ervénice 3262 3054 3061 1395 1370
310328 |Nové Vinafice-jih 3229 2917 3021 1163 1121
310310 |Nové Vinafice-sever 4086 3868 3948 1506 1456
60780 Novy Bfezenec 484 494 500 236 217
328090 |Novy Bfezenec-zdpad 0 97 98 47 43
60861 Osada 1313 1207 1220 480 453
60810 Pod Vinaficemi 1581 1516 1591 737 669
302881 |Staré Vinafice 16 22 22 15 9
60887 U Mlynského rybnika 124 95 107 54 45
60828 | UdoliBiliny 9 26 26 6 5
60895 Za nadrazim 140 226 230 101 83
60852 Zatisi 2089 1976 1932 924 893
Jirkov celkem 20717 20441 20940 8446 8011

Tabulka 18: Seznam ZSJ mést Chomutov a Jirkov s poctem trvale bydlicich osob dle SLDB 2001 a SLDB 2011
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ZAKLADNI VYSLEDKY PRUZKUMU

Priizkum dopravniho chovani Chomutov, Jirkov - zakladni vysledky
(demografické a dopravné statistické Udaje vzorku obyvatel)
Pocet oslovenych domacnosti 640
Pocet dotazovanych osob 1698
Primérny vék dotazovanych osob 34,2
Pramérny pocet osob v domacnosti 2,65
Pocet osobnich vozidel, v¢. firemnich 877
Pocet jizdnich kol 1288
Pocet motocyklU 170

Tabulka 19: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov a Jirkov, zdkladni vysledky

DuleZité upozornéni: Ze zakladnich vysledk(l Ize vypozorovat, Ze vybérovy vzorek vykazuje nizsi pramérny
vék, nez je skute¢nd demograficka situace v feSeném uzemi, kdy priamérny vék obyvatel se pohybuje mezi
39,9-42,2 let. Pfredpokldadame, Ze z tohoto divodu muzZe byt celkovd mobilita obyvatel vyssi, rovnéz vyssi
v pfipadé vyuZivani osobniho vozidla, naopak nizsi u verejné hromadné dopravy a pési dopravy nei je
skutecnost. MUZe se to projevovat také ve vyssi drovni automobilizace a primérného obsazeni osobniho
vozidla. V rdmci ndslednych praci budou uvedeného hodnoty zpresnény.

Mezi nejdllezitéjsi vystupy prizkumu patfi hybnost obyvatel (mobilita). V feSeném Gzemi mést Chomutova
a Jirkova vykonal vzorek 1698 osob celkem 6216 cest. Byla tak zjisténa celkova hybnost 3,66 cest na osobu
za 24 hodin v béZném pracovnim dni, z toho hybnost dopravnimi prostfedky dosahla 2,91 cest na osobu za
24 hodin. Hybnost IAD cinila 1,7 cest a motocyklu 0,16 cest na osobu za 24 hodin. Hybnost jizdniho kola
vychazi 0,25 cest, verejné hromadné dopravy 0,8 cest a pési dopravy 0,75 cest na osobu za 24 hodin.

Stupen automobilizace, v¢. sluzebnich vozidel, byl zjistén na Grovni 516,3 osobnich vozidel na 1000 obyvatel,
primérné obsazeni vozidla pak 1,44 osoby.

Rozdéleni cest podle doby konani

Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi konani

Doba konani cesty Pocetcest Podilv%
Cas 4-8 hodin 1609 30,4
Cas 8-13 hodin 962 18,2
Cas 13-17 hodin 1843 34,8
Jind doba dne 877 16,6
Celkem 5291 100,0

Tabulka 20: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutova a Jirkova, rozdéleni cest podle doby kondni
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Cesty podle doby konani Chomutoy, Jirkov
(prazkum dopravniho chovani 2018/2019)

= Cas 4-8 hodin
u Cas 8-13 hodin
= Cas 13-17 hodin

= Jind doba dne

Graf 4: Rozdéleni cest podle ¢asového obdobi kondni

Rozdéleni cest podle tcelu

Rozdéleni cest podle tcelu

Cil cesty Pocetcest Podilv%
Zaméstnani 1069 16,9
Skola 751 11,8
Bydlisté 1702 26,8
Obchod, nadkupy 733 11,6
Lékar/sluzby 452 7,1
Sport/rekreace/kultura 740 11,7
Podnikani/jiné sluzebni 303 4,8
Ostatni 588 9,3
Celkem 6338 100,0

Tabulka 21: Priizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov, Jirkov, rozdéleni cest podle ucelu
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Cesty podle ucelu konani Chomutoy, Jirkov
(prazkum dopravniho chovéani 2018/2019)

m Zaméstnani

u Skola

= Bydlisté

= Obchod, ndkupy

= Lékai/sluzby
Sport/rekreace/kultura

m Podnikani/jiné sluzebni

m Ostatni

Graf 5: Rozdéleni cest podle ucelu

Délba prepravni prace vSech cest, rozdéleni cest podle druhu dopravy

Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace

Druh dopravy Pocetcest Podilv%
Pésky 1273 20,5
Jizdni kolo/kolobézka 418 6,7
Motocykl 266 43
MHD 792 12,7
Vlak 241 3,9
Autobus (linkovy) 333 5,4
Osobnivozidlo, fidic¢ 1998 32,1
Osobnivozidlo, spolujezdec 895 14,4
Celkem 6216 100,0

Tabulka 22: Prizkum dopravniho chovdni obyvatel mést Chomutov, Jirkov, rozdéleni cest podle druhu dopravy

Dle vysledku prizkumu dopravniho chovani je rozhodujici v mobilité obyvatel feSeného tzemi individualni
automobilovd doprava, podil na Urovni 46,5 % predstavuje ve srovnanich spiSe vyssi Uroven. Znacné vyssi je
primérné obsazeni osobniho vozidla na Urovni 1,4 osoby, dle podobnych prizkum( se hodnota pohybuje
kolem 1,2 osob. Pod béznymi hodnotami je podil pési dopravy, ktery obvykle byva zhruba kolem 30 %, zde je
20,5 %. Nizsi je i podil MHD, prestoze celkova VHD souhrnné vykazuje béziny podil pres 20 %, zde vychazi
podil 22 %.
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Délba prepravni prace Chomutoy, Jirkov
(prazkum dopravniho chovani 2018/2019)

= pésky

= kolo

= motocykl
= MHD

u viak
32.1% autobus

= auto, fidi¢

= spolujezdec

5,4%

3,9%

Graf 6: Rozdéleni cest podle druhu dopravy

Délba prepravni prace mezi IAD a udrzitelnymi druhy dopravy (VHD/MHD, cyklistickd a pési doprava) cini
50,8/49,2% ve prospéch neudrzitelnych druhd dopravy.

Délba prepravni prace dopravnimi prostiedky

Rozdéleni cest podle druhu dopravniho prostiedku
Dopravni prostredek Pocetcest Podilv%
Jizdni kolo/kolobézka 418 8,5
MHD 792 16,0
Vlak 241 49
Autobus (linkovy) 333 6,7
Motocykl 266 5,4
Osobnivozidlo, fidic¢ 1998 40,4
Osobnivozidlo, spolujezdec 895 18,1
Celkem 4943 100,0

Tabulka 23: Prizkum dopravniho chovani obyvatel mést Chomutov, Jirkov, délba prepravni prdace dopravnimi prostredky
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Cesty podle druhu dopravniho prostredku Chomutoy, Jirkov
(prizkum dopravniho chovéani 2018/2019)

18,1%

= Jizdni kolo/kolobéZka
= MHD
1 Vlak
= Autobus (linkovy)
= Motocykl
Osobni vozidlo, fidi¢

m Osobni vozidlo, spolujezdec

Graf 7: Rozdeéleni cest podle druhu dopravniho prostredku
Pozndmka: Délba prepravni prdce pouze mezi IAD a VHD vychdzi v poméru 68,6/31,4.
Nazor respondenti ke spokojenosti s vybranymi segmenty dopravy

Spokojenost s vybranymi segmenty dopravy

Segmgnt CEpE Nespokojen Splse' Neutralni | SpiSe spokojen Spokojen Suma
spokojenost nespokojen

MHD 40 60 144 71 22 337
Parkovani 76 108 102 34 9 329
Bezpeclnost 39 86 122 57 25 329
Chodniky a pfechody 34 82 91 100 26 333
Cesty assilnice 72 110 91 47 12 332
Cyklostezky a cyklotrasy 23 37 138 85 41 324
Suma 284 483 688 394 135 1984

Tabulka 24: Vysledky spokojenosti respondentii s vybranymi segmenty dopravy

Vysledky signalizuji mirnou nespokojenost s kvalitou MHD, znatelnd nespokojenost byla uvedena ke kvalité
parkovani, bezpecnosti dopravy a komunikaci. Mirna spokojenost byla vyjadiena ke kvalité chodnikd a
prechodd, znacna pak ke kvalité cyklistickych stezek a tras.
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2.8 MOTORIZACE/AUTOMOBILIZACE, HISTORIE A VYVO!
Registrovand vozidla, motorizace a automobilizace v ORP Chomutov. Udaje byly pfevzaty z Centralniho
registru vozidel Ministerstva vnitra a Ministerstva dopravy (CRV MV, MD).

Stavk 1.12019
Pocet registrovanych vozidel, motorizace v ORP Chomutov

Pocet vozidel v uzemi
Pocet registrovanych vozidel 57278
Pocet motorowch vozidel 51365

Jednotlivé druhy motorovych vozidel

Osobni automobily 40578
Néakladni automobily 3977
Motocykly 5622
Autobusy 100

Ostatni motorova vozidla 1088

Tabulka 25: Pocet registrovanych vozidel v ORP Chomutov, stav k 1.1.2019

Pozndmka: Druh ostatni motorovd vozidla obsahuje specidlni automobily a traktory.

Registrovana motorova vozidla v ORP Chomutov
(zdroj MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2019

@ Osobni automobily mNakladni automobily
OMotocykly OAutobusy
B Ostatni motorova vozidla

Graf 8: Podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Chomutov k 1.1.2019

Stupen motorizace v rdmci povérené obce s rozsitenou plsobnosti Chomutov (25 obci — 81640 obyvatel) ke
dni 1.1.2019 ¢inil 1:1,59 (tzn. 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,59 obyvatele), resp. 629,2 motorovych
vozidel/1000 obyvatel. Stuperi automobilizace dosahl ke dni 1. 1. 2018 hodnoty 1:2 (tzn., 1 osobni automobil
pripadal na 2 obyvatele), resp. 497 osobnich automobil(i/1000 obyvatel.

Pro srovndani uvadime statistické Gdaje ke stupni automobilizace za celou CR k 1. 1. 2019 (zdroj: MV, MD, CSU
a Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovéno v CR zhruba 10,65 mil. obyvatel a registrovano bylo celkem
5,76 mil. osobnich vozidel. Stupen automobilizace dosahl hodnoty 1:1,85 (tzn., 1 osobni vozidlo pfipadalo na
1,85 obyvatele), resp. 550,8 osobnich vozidel/1000 obyvatel, coZ je vyrazné vice nez v ORP Chomutov.
Napftiklad v sousednim Rakousku v roce 2014 pfipadalo na 1000 obyvatel pfiblizné 547 osobnich vozidel, coz
je pfiblizné srovnatelné se sou¢asnym stavem v Ceské republice.
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VYVOJ AUTOMOBILIZACE V RAMCI ORP CHOMUTOV

Z nasledujicich grafll Ize odedist, Zze od 1. 1. 2010 do 1. 1. 2019 (obdobi 9 let) doslo v rdmci ORP Chomutov
ke zvySeni automobilizace o pfiblizné 29 %, coz predstavuje priimérny rocni narast zhruba 2,9 %, pficemz za
posledni rok sledovaného obdobi vzrostl stupen automobilizace o cca 4 %. Z grafu lze vypozorovat od roku
2015 vyraznéjsi dynamiku ristu automobilizace.

Vyvoj automobilizace v ORP Chomutov
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stavke dni 1.1.)

497,0
500 -

450 - 413,7

396,4
385,3 384,9

400 -

350 -

Pocet osobnich vozidel/1000 obyvatel

300 -

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Roky

Graf 9: Vyvoj automobilizace v ORP Chomutov, stav k 1.1. daného roku; Zdroj: MV CR, MD CR, Centrdini registr vozidel

Pozndmka: Stav k 1. 1. daného roku. Data k 1. 1. 2013 nejsou k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na MD
CR
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2.9 PREPRAVN| OBJEMY A UKAZATELE OSOBNI A NAKLADNI DOPRAVY

SCITANI DOPRAVY NA DALNICNT A SILNICNT SiTI v ROCE 2005, 2010, 2016
(celoroéni priméry intenzit za 24 hod. dle podkladd RSD-RPDI)

V ramci kapitoly jsou uvedeny dopravni informace o intenzitach dopravy za 24 hod. ze S¢itani dopravy na
dalni¢ni a silni¢ni siti v roce 2005, 2010 a 2016 pro uzemi mést Chomutov a Jirkov.

Mésta Chomutov, Jirkov, RPDI

Silnice Profil Intenzitav |Tézkavozidla| Intenzitav |Tézkavozidla| Intenzitav |Tézka vozidla
roce 2005 rok 2005 roce 2010 rok 2010 roce 2016 rok 2016
D7,1/7 4-0777 8084 2346
4-0796 5916 2083
4-0797 6403 2165
4-0520 3183 852 3806 1791
1/7, 111/25114 4-0530, 4-2920 7669 790 1681 134 1673 159
1/13 4-0496 11210 2918 12303 1877 12002 2467
4-0506 17420 2671 18235 2146 18362 2729
4-0512 20030 3549 23770 2588 23517 3050
4-0516 16689 3086 17879 2180 19114 2562
4-0517 16689 3086 14895 2140 17374 3167
4-0510 12748 3224 13552 2155 14334 2733
1/71 4-0800 12173 2637 11512 2210 8332 1063
4-0803 10085 1191
4-0801 12173 2637 10821 972 10292 1249
4-0802 9055 1040 7012 425 4845 654
4-4871 9432 667
4-0807 19774 2890 20549 1578 20395 1773
11/607 4-4880 2776 650
111/2256 4-3081 3796 392 4491 628
111/2521 4-3082 10783 769 12816 893
111/00733 4-3080 4763 1679 5273 1727 2121 520
4-3086 6308 1946 5922 1897 107 14
111/00372 4-3083 2462 540 6154 695
4-3084 3344 587 8180 1065
4-3085 6340 769 10778 888
111/00728 4-4190 1572 379 2637 505 2965 378
111/0131 4-0511 8551 1564 4941 515 6005 621
1/7,111/25114 4-0515 14840 1774 7260 661 9778 685
MK Palackého 4-0805 9107 1162 9675 1086
MK Blatenska 4-0501 4804 343 4860 381
111/00732, MK Riegrova 4-0513 5662 610 4150 367 4820 338
111/00732, MK Na Pfikopech 4-0514 6636 843 6785 506 10676 532
MK Celakovského 4-0502 6405 526 6743 452
MK Brezenecka 4-0503 6664 771 7065 525
MK Pod Strazistém 4-0504 3286 116 3651 192
Soucet vozidel 203962 37323 208150 27619 307627 38886
Podily TV 0,183 0,133 0,126
PFislusny soucet k roku 2005 189177
Zmény k roku 2005 1 0,928
Prislusny soucet k roku 2010 271334
Zména k roku 2010 1 1,304

Tabulka 26: : Intenzity dopravy za 24 hodin (RPDI), uzemi mést Chomutov, Jirkov

Pozndmka 1: Intenzita dopravy je vyjddrena ve fyzickych vozidlech.
Pozndmka 2: Ve scitdni dopravy v roce 2010 doslo ke zméné metodiky u ndkladnich vozidel s privésy a tahact s ndvésem.

Na rozdil od predchozich scitani byly tyto soupravy zapocteny jako jedno vozidlo.

Pozndmka 3: Mezi roky 2016 a 2010 Ize vysledovat ndrist kolem 30%, predpokldddme, Ze se jednd o vlivy ekonomického
rastu a ddlinice. Podil nakladni dopravy v roce 2016 Cinil na doloZenych profilech zhruba 13 %, do kategorie téZkd vozidla
jsou zahrnuty lehkd ndkladni vozidla do 3,5t.
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Obrdzek 30: Vysledky sc¢itdni dopravy na ddlnicni a silni¢ni siti CR v roce 2016, mésto Chomutov

2.10 PREPRAVNI( VZTAHY, VNEJSI RELACE

DENNI DOJIZDKA A VYJIZDKA OBYVATEL MESTA CHOMUTOVA

Kapitola byla zpracovdna z podkladdi Ceského statistického ufadu, SLDB 2011. Data predstavuji denni
dojizdku a vyjizdku do zameéstnani a Skoly.

Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Chomutov dosahuje celkového poctu 5022 osob, z toho do
zaméstnani 3638 osob a do sSkoly 1384 osob. V ramci okresu Chomutov dojizdi denné do mésta Chomutov
4127 osob, z jiného okresu Usteckého kraje 794 osob a z jinych krajd CR dojizdi 101 osob. Obec z nejvétsi
dojizdkou do mésta Chomutov je jednoznacné mésto Jirkov s poctem 1828 osob. Souhrnna denni vyjizdka
mimo hranice mésta Chomutov ¢ini celkem 3153 osob, z toho do zaméstnani 2537 osob a do Skoly 616 osob.
V rdmci okresu Chomutov vyjizdi denné z mésta Chomutov 1769 osob, do jiného okresu Usteckého kraje
vyjizdi 977 osob a do jinych krajd CR vyjizdi 407 osob. Mezi cilové obce z nejvétsi vyjizdkou z mésta Chomutov
patfi obce Kadan, Most a Jirkov.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Chomutov (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Chomutov
(tabulka vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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SLDB 2011 - Chomutov, denni dojizdka

Obec vyjizdky ZamskoDen

Jirkov 1828

Kadan 307 SLDB 2011 - Chomutov, denni vyjizdka
Klasterec nad Ohfi 298 Obec dojizdky ZamskoDen
Most 272 Kadan 527
Spofice 236 Most 442
Udlice 176 Jirkov 433
Drouzkovice 144 Praha 274
Zatec 122 Udlice 191
Vysoka Pec 113 KldSterec nad Ohfi 190
Cernovice 111 Zatec 131
Bfezno 102 Ustinad Labem 116
Malkov 99 Otvice 71
Otvice 89 Vsechrdy 60
Blatno 82 Litvinov 58
Litvinov 69 Bfezno 53
Soucet 4048 Soucet 2546

Tabulka 27: Obce s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjizdkou (vpravo) do zaméstndni a skoly, mésto Chomutov /zdroj:
csu

Denni vyjizd'ka a dojizd'’ka osob - Chomutov
(Cesky statisticky Gfad, SLDB 2011)
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Graf 10: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstnéni a $koly podle tizemniho &lenéni; Zdroj: €SU, SLDB 2011

Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Jirkov dosahuje celkového poctu 721 osob, ztoho do
zaméstndani 593 osob a do skoly 128 osob. V ramci okresu Chomutov dojizdi denné do mésta Jirkov 656 osob,
z jiného okresu Usteckého kraje 59 osob a z jinych krajd CR dojizdi 6 osob. Obec s nejvétsi dojizdkou do mésta
Jirkov je jednoznaéné mésto Chomutov s poctem 433 osob. Souhrnna denni vyjizdka mimo hranice mésta
Jirkov Cini celkem 3063 osob, z toho do zaméstnani 2374 osob a do skoly 689 osob. V rdmci okresu Chomutov
vyjizdi denné z mésta Jirkov 2361 osob, do jiného okresu Usteckého kraje vyjizdi 604 osob a do jinych krajd
CR vyjizdi 98 osob. Rozhodujici cilovou obci s nejvétsi vyjizdkou z mésta Jirkov patfi mésto Chomutov
s poctem 1828 osob.

Mezi mésty Chomutov a Jirkov bylo, dle SLDB 2011, vysledovano v uhrnu zhruba 2,3 tis. osob prepravujicich
se jednosmérné, denné do zaméstndni a Skoly.

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Jirkov (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Jirkov (tabulka
vpravo) jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach.
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SLDB 2011 - Jirkov, denni vyjizdka

Obec dojizdky ZamskoDen

Chomutov 1828
SLDB 2011 - Jirkov, denni dojizdka Most 357
Obec vyjizdky ZamskoDen Kadan 203
Chomutov 433 Klasterec nad Ohfi 65
Vysokd Pec 70 Udlice 77
Most 29 Praha 63
Spofice 18 Ustinad Labem 49
Otvice 17 Litvinov 45
Udlice 15 Otvice 42
Bolebo¥ 15 Zatec 40
Soucet 597 Soucet 2769

Tabulka 28: Obce s nejvétsi denni dojizdkou (vlevo) a vyjizdkou (vpravo) do zaméstndni a $koly, mésto Jirkov /zdroj: CSU

erv

Denni vyjizd'ka a dojizd'’ka osob - Jirkov
(Cesky statisticky Grad, SLDB 2011)
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Graf 11: Prehled denni vyjizdky a dojizdky do zaméstndni a skoly podle tizemniho ¢lenéni /zdroj: CSU
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2.11 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Stabilizovana urbanisticka struktura mésta,
stabilizace poctu obyvatel. Nizky priimérny vék
obyvatel Jirkova.

W1: Vyssi mira starnuti obyvatel mésta Chomutov,
pramérny vék 42,2 let, vysoky index doZiti.

S2: Probihajici zmény v odvétvich hospodarstvi,
dobra podnikatelska aktivita. Priimyslova zéna
Triangle.

W2: Vyssi stupen automobilizace 497 osobnich
vozidel/1000 obyvatel. Narlst intenzit dopravy na
komunikacni siti.

$3: Regiondlni vazby, intenzivni pfepravni vtahy
Chomutov, Jirkov s podporou MHD.

W3: Probihajici méstska a regionalni
suburbanizace.

Wa4: Vysoky podil IAD v délbé prepravni prace na
urovni 46,5%, nizky podil pési dopravy.

W5: Nedobré hodnoceni kvality parkovani,
bezpecnosti a pozemnich komunikaci.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

0O1: Podpora specifickych odvétvi hospodarstvi za
Ucelem udrzeni stdvajicich, zejména mladych
obyvatel.

T1: Pokracujici migrace obyvatel, zejména z lokalit
hromadného bydleni a tim zvysSujici se naklady na
mobilitu.

02: Zvyseni podilu udrzitelnych druh( dopravy,
zejména MHD a pési dopravy.

T2: Starnuti populace a zména poptavky po
mobilité.

03: Snizeni negativnich vlivli z dopravy, podpora
Cisté mobilité.

T3: Rist automobilizace, zvysovani podilu IAD na
délbé prepravni prace a intenzity dopravy na
komunikacich.

04: Zvyseni bezpecnosti dopravy, zlepseni kvality
pozemnich komunikaci, feSeni dopravy v klidu.

T4: Snizeni dopravni bezpecnosti, zvyseni
negativnich vlivi dopravy na Zivotni prostredi.
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3. DOPRAVNI PRUZKUMY

3.1 METODIKA SBERU DOPRAVNICH DAT

Dopravni prizkumy se zaméfily, ve smyslu zadavacich podminek, na potizeni zakladnich informaci
a aktualnich vychozich dat pro hodnoceni kvality dopravni infrastruktury, kvality dopravy a dopravni
bezpecnosti. Dopravni prizkumy se zabyvaly automobilovou dopravou dynamickou-smérovy a kfiZovatkovy
prazkum, dopravou v klidu v rozsahu parkovani a odstavovani vozidel v sirsi centralni oblasti a odstavovanim
vozidel v lokalitach vicepodlazni zastavby, cyklistickou a pési dopravou v ramci sledovani kriZovatek.

3.2  SMEROVY DOPRAVNI PRUZKUM

Smérovy prizkum automobilové dopravy byl proveden ve ¢tvrtek 1.11.2018 v trvani 8 hodin, dopoledne
v dobé 7-11 hod. a odpoledne v dobé 13-17 hod. Jednalo se o zaznam RZ (registracni znacka, dfive statni
pozndvaci znacka) vozidel na celkem 12 stanovistich na hranicich mést Chomutov a Jirkov. Na stanovistich
byly zaznamenavany prijezdy 6 kategorii vozidel — osobni, lehka nakladni (dodavky), stfedni nakladni, tézka
nakladni, navésové a privésové nakladni soupravy a autobusy. Zaznamy se provadély s ptistroji hc8/36,
zaznam RZ probihal v on-line ¢ase.

Nasleduje prehled stanovist, kde byl proveden smérovy prizkum automobilové dopravy.

Sledované profily na hranicich mést Chomutov a Jirkov:

= 1/201 MK, ulice Jezerska, Jirkov

= 2/202 silnice 111/25220, Jirkov

= 3/203 silnice 111/2524, Jirkov

= 4/204 silnice 11/251, ulice Pise¢nd, Chomutov, Jirkov

= 5/205 silnice 1/13 (E442), zastavka Pise¢na 1/13, smér Most, Chomutov
= 6/206 silnice 111/2521, ulice Blatenska, Chomutov

= 7/207 silnice 111/25114, ulice Lipska, Chomutov

= 8/208 silnice 1/13 (E442), ulice Cernovicka, smér Klasterec nad Ohfi, Chomutov
= 9/209 silnice 111/2256, ulice Sporickd, Chomutov

= 10/210 silnice 11/607, ulice Prazska, Chomutov

= 11/211 silnice 111/00728, ulice Dukelska

= 12/2012 silnice 111/00732, ulice Mostecka, smér Otvice, Chomutov.
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Obrdzek 31: Stanovisté smérového a kfiZovatkového prizkumu na tzemi mést Chomutov, Jirkov

Nasledujici tabulka a graf dokladaji intenzitu dopravy na jednotlivych stanovistich smérového priizkumu na
Uzemi mést Chomutov a Jirkov za sledované obdobi 8 hodin, véetné skladby dopravniho proudu s rozdélenim
do 6 zakladnich skupin vozidel. Za obdobi prizkumu bylo na vnéjsich stanovistich zaznamenano celkem 40152
vozidel, rozhodujici skupinu tvori osobni vozidla s podilem 86,2 %. Skupina vozidel ,,dodavky” obsahuje také
lehka nakladni vozidla do 3,5 t.
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Chomutov, Jirkov - smérovy prizkum 8 hodin

Cislo stanovisté Osobni Dodavky Stredni Tézké Kamiony Autobusy Celkem
S001 553 40 12 15 6 3 629
S201 593 59 25 18 10 6 711
S002 284 23 2 2 0 3 314
S202 270 19 4 1 0 1 295
S003 113 10 4 0 0 0 127
S203 117 14 3 2 0 0 136
S004 3514 213 73 23 12 68 3903
S204 2555 230 48 42 20 47 2942
S005 3372 373 93 72 145 29 4084
S205 2914 271 61 57 201 26 3530
S006 252 36 2 9 2 3 304
S206 297 32 3 9 1 3 345
S007 763 68 8 10 1 3 853
S207 711 58 19 8 1 5 802
S008 4114 354 88 61 170 51 4838
S208 4549 195 49 100 215 47 5155
S009 841 83 35 16 40 9 1024
S209 986 84 27 42 51 9 1199
S010 1397 161 43 18 45 29 1693
S210 1864 107 42 40 4 27 2121
S011 680 62 30 10 6 26 814
S211 736 82 23 2 9 26 878
S012 1382 72 23 7 9 17 1510
S212 1770 95 52 10 2 16 1945

Celkem 34627 2741 769 574 987 454 40152
Podil 0,862 0,068 0,019 0,014 0,025 0,011

Tabulka 29: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového priizkumu za sledovanych 8 ho-
din, mésta Chomutov a Jirkov

Skladba dopravniho proudu na stanovistich smérového
pruzkumu mést Chomutov, Jirkov

1,4%
1.9% \2,5% 1,1%

= Osobni = Dodavky = Stfedni Tézké = Kamiony = Autobusy

Graf 12: Skladba dopravniho proudu smérového dopravniho prizkumu za 8 h, Chomutov a Jirkov



Nasledujici tabulka VZTAHY doklada matici vztah( mezi jednotlivymi stanovisti smérového prizkumu za dobu
8 hodin prizkumu. Sloupec ,0“ predstavuje pocet vozidel, které projely pouze jednim stanovistém.
Z celkového poctu 35974 cest (soucet matice) na Uzemi mést Chomutov, Jirkov bylo vysledovano 31796 cest
pfes jedno stanovisté s podilem 88,4 %. Zbyvajicich 4178 cest predstavuje tranzitni dopravu pres feSené
Uzemi mést Chomutov, Jirkov s podilem 11,6 %. Fakticka tranzitni doprava ve vozidlech pfedstavuje zhruba
20,8 % z celkového poctu vozidel na vjezdech do FeSeného Uzemi. Rozhodujici vztahy predstavuje spojeni
stanovist 5/205 (silnice I/13, smér Most) a 8/208 (silnice I/13, smér Klasterec nad Ohfi) s po¢tem 1494 cest a
podilem pfriblizné 35,8 % z celkové tranzitni dopravy, pficemz kamionova doprava tvoti podil kolem 9,8 %.

VZTAHY, vozidla celkem za 8 hodin prazkumu

Stanovisté 0 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210 211 212 Suma
1 529 24 11 5 30 6 0 2 6 1 6 1 8 629
2 235 13 7 1 34 3 0 4 10 1 3 1 2 314
3 95 2 1 2 21 1 1 0 2 1 0 0 1 127
4 3280 48 45 25 190 178 2 7 63 10 19 11 25 3903
5 2931 4 1 2 40 93 12 53 803 44 57 14 30 4084
6 234 2 1 0 3 8 13 4 23 1 11 3 1 304
7 646 1 1 1 10 41 6 44 54 7 21 7 14 853
8 3700 4 2 5 37 691 26 33 227 20 41 17 35 4838
9 823 0 0 1 9 26 5 6 27 93 8 11 15 1024

10 1459 3 1 0 18 35 10 15 38 8 46 15 45 1693
1 711 0 3 0 5 5 3 3 18 1 7 34 24 814
12 1272 6 1 1 20 21 3 9 39 11 43 16 68 1510
201 604 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 604
202 221 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 221
203 93 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
204 2525 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2525
205 2422 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2422
206 264 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 264
207 622 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 622
208 3845 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3845
209 1001 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1001
210 1859 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1859
211 748 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 748
212 1677 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1677
Suma 31796 107 74 43 417 1108 81 180 1310 198 262 130 268 35974

Tabulka 30: Matice vztaht mezi stanovisti smérového dopravniho prizkumu mést Chomutov a Jirkov
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Obrdzek 32: Kartogram zatiZeni tranzitni dopravy ve vozidlech za 24 hodin; intenzity za 24 hodin byly stanoveny na zd-
kladeé vysledki smérového prizkumu za 8 hodin a prepocitaciho koeficientu 1,83

3.3 PRUZKUM KRIZOVATKOVY

Krizovatkové prlzkumy automobilové dopravy, resp. jejich ¢ast, byly provadény soucasné se smérovych
prizkumem, tedy ve étvrtek 1.11.2018, pak v obdobi 05-06/2019. Prizkumy probihaly ve shodném rozsahu
8 hodin, dopoledne vdobé 7-11 hod. a odpoledne vdobé 13-17 hod. Pfedmétem prizkumu bylo
zaznamenani jednotlivych pohyb( vozidel na stanovenych kfizovatkach, u vybranych 4 okruznich kfizovatek
se jednalo o video zdznam, v ostatnich pfipadech byl prizkum proveden standardnim ruc¢nim zaznamem
pohybll vozidel do formulafe. Vozidla byla rozdélena do 6 kategorii vozidel — osobni, lehkd nakladni
(dodavky), stfedni ndkladni, tézkd nakladni, navésové a privésové ndkladni soupravy a autobusy, byly
provadény také zdznamy cyklisté.

Dopravni prizkum byl proveden na celkem 22 kfizovatkach na izemi mést Chomutov a Jirkov. Z uvedeného
celkového poctu bylo 6 okruznich kfizovatek, 5 kfizovatek fizenych svételnym signalizacnim zafizenim (SSZ)
a dalSich 11 kfiZzovatek nefizenych, prlsec¢nych nebo stykovych. Sledované kfizovatky byly dohodnuty
s objednatelem dila a jsou doloZeny na obrazcich, v ramci kapitoly 3.2. Nasleduje prehled sledovanych
kfizovatek, véetné skladby dopravniho proudu. Hodnoty za 24 hodin jsou stanovené prepoctem dle TP 189,
se zpfesnénim podle dat z detektor( kriZovatek vybavenych SSZ.

PREHLED SLEDOVANYCH KRIZOVATEK:

= K1/ Prazska-I11/00733; okruzni

= K2/ Prazska-Kriva; SSZ

» K3/ Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova; okruzni
= K4/ Vinohradska-Mostecka-Celakovského; nefizen3

= K5/ Lipska-Kadanska; nefizend

= K6/ Cernovicka-Kadariska; okruzni

= K7/ Lipska-Kostelni-E.Krasnohorské-Kmochova; nefizena
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= K8/ Bfezenecka-Pod Strazistém; nefizena

= K9/ 17.listopadu-Kamenna-II1/2524; okruzni

= K10/ Pise¢na-SZ rampa I/13; nefizend

= K11/ Pise¢na-Hrdin(; nefizena

= K12/ Palackého-Zajecicka

= K13/ Cervenohradecka-Dvorakova-Konévova; nefizena
= K14/ Palackého-Farského-28.fijna; nefizena

= K15/ Pod Bfizami-Ill/2524; nefizena

= K16/ Chomutovska-Palackého; okruzni

= K17/ Dvorakova-Smetanovy sady-Vinaficka; okruzni
= K18/ Cernovicka-1/13-Potoéni; SSZ

= K19/ Beethovenova-Skolni; nefizend

= K20/ Zborovska-Blatenska; SSZ

= K21/ Blatenska-Moravska-Rooseveltova; SSZ

= K22/ Cihlafska-Moravskd; SSZ.

Chomutov, Jirkov - prizkum krizovatek
Oznaceni Nazev krizovatky Intenzita 8 hod. Intenzita 24 hod.

K1 Prazska-111/00733; okruzni 7485 13698
K2 Prazska-Kriva; SSZ 8820 16141
K3 Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova; okruzni 21480 39308
K4 Vinohradska-Mostecka-Celakovského; nefizena 8377 15330
K5 Lipsk&-Kadanska; nefizena 6099 11161
K6 Cernovicka-Kadariska; okruzni 16043 29359
K7 Lipska-Kostelni-E.Krasnohorské-Kmochova; nefizena 3901 7139
K8 Brezenecka-Pod Strazistém; nerizena 4672 8550
K9 17.listopadu-Kamenna-111/2524; okruzni 5711 10451
K10 Pise¢na-SZ rampa 1/13; nefizena 3297 6034
K11 Pise¢na-Hrdind; nefizena 5585 10221
K12 Palackého-Zajecicka; nefizena 8574 15690
K13 Cervenohradecka-Dvorakova-Konévova; nefizena 4428 8103
K14 Palackého-Farského-28.fijna; nefizena 9271 16966
K15 Pod Btizami-I11/2524; nefizena 5644 10329
K16 Chomutovska-Palackého; okruzni 8188 14984
K17 Dvorakova-Smetanovy sady-Vinaficka; okruzni 5711 10451
K18 Cernovicka-1/13-Potoéni; SSZ 9618 17601
K19 Beethovenova-Skolni; nefizena 4401 8054
K20 Zborovska-Blatenska; SSZ 7338 13429
K21 Blatenska-Moravska-Rooseveltova; SSZ 3837 7022
K22 Cihlarska-Moravska; SSZ 7137 13061

Celkem 165617 303082

Poznamka: udaje o intenzité dopravy jsou ve fyzickych vozidlech

Tabulka 31: Intenzity dopravy na sledovanych kriZovatkdch na uzemi mést Chomutov a Jirkov, udaje ve vozidlech

Ve sloupcich ,Intenzita 8 hod.” a , Intenzita 24hod.” jsou uvedeny soucty vozidel na vjezdech do kfizovatky
za 8 hodin prizkumu, resp. za 24 hodin béZného pracovniho dne. Hodnoty za 24 hodin byly odvozeny dle TP
189 se zpresnénim podle dat z detektorl kfiZovatek vybavenych SSZ. Vysledna priimérna hodnota prepoctu
intenzit z 8 hodin prizkumu na 24 hodin byla stanovena na 1,83.

Podil nakladni dopravy a autobust/trolejbusi na sledovanych kfizovatkach ¢ini kolem 5,2 %, pticemz dodavky
byly zahrnuty do kategorie osobnich vozidel. Na néasledujicim grafu je doloZena skladba dopravniho proudu
vozidel za dobu prizkumu 8 hod.
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Skladba dopravniho proudu vozidel
(prazkum kfizovatek Chomutov, Jirkov)
0,9% . 0,7% 1,8%

1,9%\ | /

= Osobni
= Dodavky
u Stfedni
m Tézké

= Kamiony

= Bus

Graf 13: Skladba dopravniho proudu vozidel z priizkumu kfiZovatek mést Chomutov, Jirkov

3.3.1 Kartogramy kfizovatek
Pozndmka 1: udaje ve voz. celkem/z toho ndkladni, doba prizkumu 8h.

Pozndmka 2: kartogramy kriZovatek k2, k5 a k10 budou aktualizovdny.

K1/ PRAZSKA-111/00733; OKRUZNI
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Obradzek 33: Kartogram za 8h prizkumu - K1/ PraZskd-111/00733



K2/ PrRaZskA-KRIVA; SSZ

Obradzek 34: Kartogram za 8h prizkumu — K2/ PraZskd-Kriva
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Obrdzek 35: Kartogram za 8h prizkumu — K3/ Palackého-Zborovskd-Lipskd-Skolni-Wolkerova
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K4/ VINOHRADSKA-MOSTECKA-CELAKOVSKEHO; NERIZENA
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Obrdzek 36: Kartogram za 8h priizkumu — K4/ Vinohradskd-Mosteckd-Celakovského

K5/ LipskA-KADANSKA; NERIZENA
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Obradzek 37: Kartogram za 8h prizkumu — K5/ Lipskd-Kadariskd
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K6/ CERNOVICKA-KADARISKA; OKRUZNI
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Obrdzek 38: Kartogram za 8h priizkumu — K6/ Cernovickd-Kadariskd
K7A/ LIPSKA-KOSTELNI-E.KRASNOHORSKE-KMOCHOVA; NERIZENA
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Obrdzek 39: Kartogram za 8h prizkumu — K7a/ Lipskd-Kostelni-E.Krdsnohorské-Kmochova
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K78/ LiPSKA-KOSTELNI-E.KRASNOHORSKE-KMOCHOVA; NERIZENA
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Obradzek 40: Kartogram za 8h prizkumu — K7b/ Lipskd-Kostelni-E.Krdsnohorské-Kmochova

K8/ BREZENECKA-POD STRAZISTEM; NERIZENA
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Obrdzek 41: Kartogram za 8h prizkumu — K8/ Bfezeneckd-Pod StrdzZistém
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K9/ 17.LiIsToPADU-KAMENNA-I11/2524; OKRUZNI
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Obradzek 42: Kartogram za 8h prizkumu — K9/ 17 .listopadu-Kamennd-I11/2524

K10/ PiSEENA-SZ RAMPA 1/13; NERIZENA
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Obradzek 43: Kartogram za 8h prizkumu — K10/ Pise¢nd-SZ rampa 1/13
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K11/ PiSECNA-HRDINU; NERIZENA
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Obradzek 44: Kartogram za 8h prizkumu — K11/ Pise¢nd-Hrdind

K12/ PALACKEHO-ZAJECICKA
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Obrdzek 45: Kartogram za 8h prizkumu — K12/ Palackého-Zajecickd



K13/ CERVENOHRADECKA-DVORAKOVA-KONEVOVA; NERIZENA
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Obrdzek 46: Kartogram za 8h prizkumu — K13/ Cervenohradeckd-Dvordkova-Konévova

K14/ PALACKEHO-FARSKEHO-28.RIINA; NERIZENA
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Obradzek 47: K14/ Palackého-Farského-28.fijna
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K15/ Pobp BRizami-111/2524; NERIZENA
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Obrdzek 48: Kartogram za 8h prizkumu — K15/ Pod Bfizami-11l/2524
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Obrdzek 49: Kartogram za 8h prizkumu — K16/ Chomutovskd-Palackého
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K17/ DVORAKOVA-SMETANOVY SADY-VINARICKA; OKRUZNI
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Obrdzek 50: Kartogram za 8h prizkumu — K17/ Dvordkova-Smetanovy sady-Vinarickd

K18/ CERNOVICKA-1/13-POTOENT; SSZ
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Obrdzek 51: Kartogram za 8h prizkumu — K18/ Cernovickd-1/13-Potocni
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K19/ BEETHOVENOVA-SKOLNI; NERIZENA

Obrdzek 52: Kartogram za 8h prizkumu — K19/ Beethovenova-Skolni

K20/ ZBOROVSKA-BLATENSKA; SSZ

Obradzek 53: Kartogram za 8h prizkumu — K20/ Zborovskd-Blatenskd



K21/ BLATENSKA-MORAVSKA-ROOSEVELTOVA; SSZ

3
MO o
0= Q=
0= oD ~ND
= M0 M OD
P P OO
-

N Blatenska

Nk MY o
Qaa QAN
=@~ =T
oD —m®DO
~oo NMMmO

— -

Obrdzek 54: Kartogram za 8h prizkumu — K21/ Blatenskd-Moravskd-Rooseveltova

K22/ CIHLARSKA-MORAVSKA; SSZ
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Obradzek 55: Kartogram za 8h prizkumu — K22/ Cihldrskd-Moravskd
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3.4  PRUZKUM INTENZITY CYKLISTICKE A PESi DOPRAVY

Pristup k feseni cyklistické a pési dopravy je odliSny od postupu u ostatnich druhl dopravy. V rdmci navrhové
Casti bude zpracovana zdkladni kostra sité tras cyklistické a péSi dopravy, na které budou definovany
konkrétni problémy v Gzemi a zpUsoby jejich feSeni. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelné;si pristup, protoze
na navrzenych ucelenych trasach bude zifejmé, které Useky a lokality vyhovuji a v jakém usporadani maji byt
trasy fesSeny. Dopravni prlzkum pak poskytne data o vhodnosti feseni spolecnych tGsekl cyklistické a pési
dopravy, pfipadné o nutnosti jejich segregace.

Analyticka ¢ast se proto prednostné zaméfila na sbér podklad(, informaci a dat o cyklistické a pési dopravé
a nehodovosti cyklistl a chodcu.

3.5 PRUZKUM STATICKE DOPRAVY

Staticka doprava (doprava v klidu) je nedilnou a dileZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se vyznamnou prostorovou naroc¢nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feSeni zajisténi mobility.
Jako sluzba nabidkového charakteru, kterou je nezbytné vyrazné organizovat, se postupné stava zasadnim
problémem mést.

V podminkach mést Chomutov a Jirkov byly prizkumy statické dopravy zaméreny na:

a) odstavovani vozidel ve vicepodlazni bytové zastavbé
b) parkovdni vozidel v oblasti centra mésta a prilehlého okoli.

3.5.1 Pruzkum oblasti s vicepodlazni bytovou zastavbou

Z obecného pohledu bilance musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je vjakém rozsahu
odstavend vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek
— ,Pri stani musi zlistat volny alespori jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni
musi z(stat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy”. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Pro potieby hodnoceni izemi s vicepodlazni bytovou zastavbou byl proveden dopravni prizkum odstavovani
vozidel scilem definovat nabidku a poptavku, predevsim pak pocet vozidel odstavenych v rozporu
s legislativou. Dopravni prizkum byl proveden v Utery a stfedu 25.6. a 26.6.2019 po 20 hodiné vecer.

Prizkum se uskutecnil, po projednani a dohodé s objednatelem, v celkem 9 lokalitach vicepodlazni zastavby,
na Uzemi mésta Chomutov je jednalo o 12 lokalit, na Uzemi mésta Jirkov o 4 lokality podle dolozeného
prehledu a obrazku:

Mésto Chomutov
=  Bfezeneckd, vychod
=  Bfezeneckad, zapad
= Jitfenka
=  Kamenn3, jih
=  Kamenn3, sever
= Pisecna
*  Pod Cernym Vrchem

= Severka

= UlLuny

=  Zadni Vinohrady
= Zahradni

= Za Zborovskou
»  Zderika Stépanka.
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Meésto Jirkov
= Jirkov-stred
= Nové Ervénice
= Nové Vinafice
= ZAtisi.
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Obrdzek 56: Oblasti priizkumu odstavovdni vozidel v obytnych oblastech na tzemi mést Chomutov, Jirkov

Nasleduji ukazky z prizkumu vterénu, jednd se o typicky pfiklad nevhodného odstavovani vozidel ve
vicepodlazni obytné zastavbé.
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Obrazek 58: Oblast Nové Vinarice, ulice SNP

Pozndmka: Bilance nevyhovujiciho odstavovdni vozidel v jednotlivych oblastech budou dopinény.

3.5.2  Prlzkum centra mésta a prilehlého Uzemi

Prizkum dopravy v klidu (statické dopravy) v centru mésta a prilehlém Guzemi mést Chomutov a Jirkov se
uskuteénil ve Ctvrtek, dne 26.6.2019, v casovém rozsahu 5-20 hodin. Z dlvodu stanoveni objem(
zadkaznickych (poptavkovych) skupin statické dopravy byl prizkum proveden zaznamem registracnich znacek
(RZ) vozidel (dfive SPZ, statni poznavaci znacka). Registracni znacky byly zaznamenavany v hodinovych
intervalech.
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Vozidla byla rozdélena do 2 skupin:
= osobnivozidla, véetné dodavek
= nakladni vozidla bez dalSiho déleni.

Dle zadavaci dokumentace bylo vymezené uzemi pro sledovani statické dopravy konzultovédno a projednano
s objednatelem.

MEsTo CHOMUTOV

Vymezené Uzemi mésta Chomutov bylo rozdéleno na celkem 7 samostatnych oblasti, ve kterych se uskutecnil
dopravni prlzkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené Gzemi prizkumu, resp. oblasti A aZ G.

Obrdzek 59: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru a prilehlém okoli mésta Chomutov

Z nasledujiciho grafu lze odvodit, Ze v nejvice zatizenych hodinach mirné prevlada parkovani uzivatelské
skupiny zaméstnanec. Napf. z celkové maximalni poptavky 1693 vozidel v 11 hodin tvofi tato zakaznicka
skupina podil zhruba 40 %, coz ¢ini v Uhrnu 673 vozidel. Maximalni poptavka v 11 hodin je dale tvofena 659
vozidly obyvatel (cca 30,2 %), 194 vozidly kratkodobych navstévnikd (cca 16,8 %) a 167 vozidly dlouhodobych
navstévnikd (cca 13 %). Absolutné maximalni poptavku tvofi uZivatelska skupina obyvatel s poctem 1570
vozidel v 5 hodin rano. Celkem bylo provedeno 25175 zaznam{ pfi zjisténych 6570 jedinecnych RZ. Primérna
doba parkovani dosahla cca 3,8 hodin, ta odpovida spiSe dlouhodobému parkovani vozidel se zastoupenim
uzivatelskych skupin obyvatel a zaméstnanec.
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Graf 14: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem, mésto Chomutov

Ve vSech sledovanych oblastech se vice méné opakuje zastoupeni jednotlivych uZivatelskych skupin jako
v pfipadé celkového vyhodnoceni. Odlisnosti Ize vysledovat v oblasti E, jadrové Uzemi centra mésta, kde je
vice zastoupena skupina kratkodoby navstévnik i zaméstnanec a parkovani obyvatel neni dominantni. Nebo
v oblastech C, G a F, které navazuji na jadrové Uzemi mésta a kde vice parkujicich vozidel tvofi skupina
zaméstnanec. V téchto oblastech prevazuje uZivatelskd skupina obyvatel, coZ signalizuje opravnénost
rezidentniho parkovani v Uzemi. Na druhé strané je zfejmé, Ze nabidka pro skupinu zaméstnanec je zcela
nedostatecna, v fadé pripadl tak vozidla parkuji v rozporu s nastavenou regulaci dopravy.

V oblasti E, kterd pfriblizné reprezentuje jadrové Uzemi centra mésta, prevazuje parkovani skupiny
zaméstnanec. Vyrazna poptavka vSech uzivatelskych skupin svyjimkou obyvatel signalizuje potfebnost
ochrany formou rezidentnich oblasti. Maximalni poptavka 328 vozidel v 11 hodin je dominantné tvorena
zadkaznickou skupinou zaméstnanec s podilem zhruba 48 % a poctem 157 vozidel. Nasleduje spolecné skupina
kratkodoby a dlouhodoby navstévnik s podilem kolem 37 % a poctem 120 vozidel. Poptdvka skupiny obyvatel
¢ini v této hodiné 51 vozidel a podil kolem 15 %, poptavka v 5 hodin rano predstavuje 130 vozidel. Priimérna
doba parkovani Cini cca 2,7 hodin, coZ spiSe odpovida kratkodobému a dlouhodobému parkovani vozidel
navstévnikd, pripadné i uZivatelské skupiné zaméstnanec.

77



VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLAST E

350

250

200

s Zaméstnanec

mmm Dlouhodoby navstévnik

Pocet vozidel

m Kratkodoby navstévnik
150 -

I Obyvatel
=== Nabidka mist

100 -

50 -

Hodina

Graf 15: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast E, mésto Chomutov

Napriklad oblast G reprezentuje GUzemi v tésném sousedstvi centra mésta, kde i pres nastavenou regulaci
parkovani se kumuluji predevsim dlouhodobé parkujici vozidla uZivatelské skupiny zaméstnanec. Pfevazujici
poptavka vSech uzivatelskych skupin, s vyjimkou skupiny obyvatel, a vyrazna mira zastupitelnosti u skupiny
obyvatel (zhruba 77 %) signalizuji potfebnost vétsiho rozsahu ochrany formou rezidentnich oblasti. U oblasti
G je maximalni poptdvka 276 vozidel v 15 hodin dominantné tvorena zdkaznickou skupinou zaméstnanec s
podilem zhruba 49 % a poctem 135 vozidel. Nasleduje skupina obyvatel s podilem kolem 24 % a poctem 67
vozidel, pfiemz maximalni poptavka obyvatel predstavuje 186 vozidel v5 hodin rano. Primérna doba
parkovani cini cca 4 hodiny, coZ odpovida spiSe dlouhodobému parkovani vozidel uzivatelskych skupin
zaméstnanec a obyvatel.
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Graf 16: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast G, mésto Chomutov

MESTO JIRKOV

Vymezené uzemi mésta Chomutov bylo rozdéleno na celkem 3 samostatné oblasti, ve kterych se uskutecnil
dopravni prizkum. Nasledujici obrazek doklada vymezené uzemi prizkumu, resp. oblasti H az J.
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Obrdzek 60: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru a prilehlém okoli mésta Jirkov
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Z nasledujiciho grafu lze konstatovat, Ze rozhodujici uZivatelskou skupinou ve sledovaném uUzemi jsou
jednoznacné obyvatelé s maximalni poptavkou 830 vozidel v5 hodin rdno a dominance této skupiny je
zfetelna v pribéhu celého dne. Napfiklad z celkové poptavky 822 vozidel v 11 hodin tvofi tato zakaznicka
skupina podil zhruba 61%, cozZ Cini v Ghrnu 502 vozidel. Poptavka v 11 hodin je ddle tvofena 143 vozidly
kratkodobych navstévnikl (cca 16,8%) a 137 vozidly zaméstnancl (cca 13%). Celkem bylo provedeno 12780
zaznamu pfi zjisténych 2802 jedinecnych RZ. Priimérna doba parkovani dosahla cca 4,6 hodin, ta odpovida
dlouhodobému parkovani vozidel se zastoupenim uzivatelskych skupin obyvatel a zaméstnanec.

Mirné odlisnosti od celého sledovaného Uzemi lze vysledovat v oblasti H (izemi SirSiho centra mésta) a oblasti
J (ulice Dvorédkova, Cervenohradeckd), kde jsou ve vét$i mite zastoupeny skupiny kratkodoby navstévnik i
zaméstnanec. V oblasti |, kterd je lokalitou bydleni, je zastoupena i uZivatelska skupina zaméstnanec. Pravé
v lokalitdch navazujicich na Uzemi centra mésta, kde je uplatnéna regulace parkovani, doporucujeme
sledovat vytvareni rezidentnich ulic a oblasti.

VYHODNOCENIi PARKOVANI - OBLAST CELKEM, JIRKOV
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Graf 17: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem, mésto Jirkov

Napt. v oblasti H, kterd pfiblizné reprezentuje SirsSi Uzemi centra mésta, prevazuje jednoznacné parkovani
skupiny obyvatel s nejvyssi poptavkou 211 vozidel v 5 hodin rano. Celkova maximalni poptavka 292 vozidel v
11 hodin je predevsim tvorena zakaznickou skupinou obyvatel s podilem zhruba 45 % a poc¢tem 130 vozidel.
Nasleduje skupina kratkodoby navstévnik s podilem kolem 32 % a poctem 93 vozidel, dale skupina
zaméstnanec s poptavkou 53 vozidel a podilem zhruba 18 %. Primérna doba parkovani ¢ini cca 3,2 hodin,
coz spise odpovida kratkodobému a dlouhodobému parkovani vozidel navstévnikd, pripadné i uzivatelské
skupiné zaméstnanec. Pro srovnani, primérna doba v oblasti J, kde se vice uplatriuji dalsi uzivatelské skupiny
kromé obyvatel, je 3,7 hodin a v rezidentni oblasti | pak 7,5 hodiny.
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Graf 18: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za oblast H, mésto Jirkov
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4. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA, POZEMNI KOMUNIKACE

4.1  UzemNI CHARAKTERISTIKA, VLIV NA DOPRAVNI SITUACI

Historie mésta Chomutova saha do 13. stoleti, i v souc¢asnosti Ize mésto charakterizovat jako pramyslové,
drivéjsi orientace na hutnictvi, hnédouhelnou tézbu, energetiku a tézky primysl se proménuje, spise se
zaméruje na lehky prlimysl. Centrum mésta si uchovalo stfedovéky pldorys, je pamatkovou zénou s fadou
historickych dom( a kostell. Mésto Chomutov, stejné jako mésto Jirkov, jsou situované do kotliny masivu
Krusnych hor, nedaleko od hranic se Spolkovou republikou Némecko (dale SRN).

Pocatky mésta Jirkova jsou datovany do posledni tfetiny 13. stoleti. Vyvoj mésta byl znacné poznamenan
rozvojem primyslu, coZ se v novodobé historii projevilo zejména vystavbou rozsahlych obytnych soubor(.
Meésto i dnes je vyznamnou soucast soumésti Chomutov-Jirkov z hlediska spolecenského, hospodarského i
dopravniho provazani.

Historie mést Chomutov a Jirkov saha do 13. stoleti, z novodobé historie jsou mésta neodmyslitelné spojena
s dynamickym rozvojem pramyslu a jeho orientaci na hutnictvi, hnédouhelnou tézbu, energetiku a tézky
pramysl. V pfipadé mésta Jirkov se to projevilo zejména vystavbou rozsahlych obytnych souborl pravé pro
potfeby rozvoje primyslu. Tato symbidza ,spole¢ného” Uzemi je zachovdana i v souc€asnosti a projevuje se
prakticky ve vSech segmentech, véetné dopravy. Obyvatelstvo obou mést je prevdiné soustiedéno do
nékolika vice oblasti vicepodlazniho bydleni, na Uzemi mésta Chomutov se jedna napfiklad o lokality
Brezenecka, Kamenna, Pise¢nd nebo Zahradni, ke kumulaci obyvatel dochazi také v centru mésta a okoli. Na
Uzemi mésta Jirkov patti do oblasti vicepodlazni zastavby zejména lokality Jirkov-stied, Nové Vinafice nebo
Zatisi.

Urbanisticky komplikované Gzemi dané situovanim na Upati Krusnych Hor, soustifedéni rozhodujicich lokalit
bydleni v severovychodnim segmentu a primyslovych oblasti v jiznim a jihovychodnim segmentu reseného
Uzemi predstavuji pomérné rozsahly soubor vlivl, které se nasledné promitaji do sloZité dopravni situace
mésta. Koncentrace vyznamnych obchodnich aktivit mezi feSena mésta (Uzemi obce Otvice) zvysuji pfepravni
potfeby obyvatel, coZ se promita do rlstu spolecenskych nakladd na mobilitu.

Komplikovanou dopravni situaci mésta Ize dale charakterizovat napriklad nehomogenizovanym priatahem
silnice I/13 (E 442) s fadou dopravnich rizik a zavad, zapadni polohou silnice I/7, resp. D7 vici feSenému Gzemi
a nedostatecnou kapacitou nékterych strategickych kfiZzovatek v feSeném Uzemi. Synergie uvedeného ma za
nasledek zhorsenou dopravni situaci, véetné zvySené dopravni nehodovosti, komplikace v obsluznosti Gzemi
verejnou hromadnou dopravou a negativhim dopadem na Zivotni prostfedi. V exponovanych lokalitach
vicepodlazni zastavby je citelné znat nedostatecna parkovaci kapacita, ktera se promita do dopravni
dostupnosti predmétného Uzemi.
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Obrdzek 61: Rozbor demografie a hustoty zalidnéni mést Chomutov a Jirkov

Nasleduje rozbor izemniho rozloZeni podnikatelskych subjekti na Uzemi obou mést.

Obrdzek 62: Obrdzek 63: RozloZeni subjektt pravnickych osob na tzemi mésta Jirkov /zdroj: Kurzy.cz
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Obrdzek 64: RozloZeni subjekti prdavnickych osob na uzemi mésta Chomutov /zdroj: Kurzy.cz

4.2  POZEMNI KOMUNIKACE, ZAKOS

4.2.1 Zakladni komunikacni systém

Podle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) obce tvofi
vybrané komunikace, které plni pfevainé dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace
funkénich skupin A-rychlostni, B-sbérné, pripadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné pfedevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametru a kvalitativnich ukazatel(. Predevsim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dulezita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-sbérné je vedle dopravni funkce podporovana i funkce obsluzn3,
pricemz je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpecnost provozu. Z tohoto Uhlu pohledu
byly posuzovany a hodnoceny vyse zminéné prdjezdni tseky silnic I. tfidy. Nap¥. podle CSN 736101 a 736102
by tyto prajezdni Useky mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) splfiovat vyhledové stupefi D, pro
vyjezdové nebo navratové obdobi dopravnich Spi¢ek az stupen E.

V feseném Uzemi mést Chomutov a lJirkov je zadkladni komunikacni systém tvorfen komunikacemi funkéni
skupiny A, B avybranymi komunikacemi funkcni skupiny C, zejména téch, kde je provozovdna MHD.
Nasledujici obrazek doklada navrh zakladniho komunikacniho systému pro toto Uzemi.
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Obrdzek 65: Zdakladni komunikacni systém mést Jirkov a Chomutov

Rychlostni komunikace funkéni tfidy A (Cervena barva):

* silnice /13 (E442), Gsek hranice mésta Jirkov od obce Most-MUK se silnici I/71 (ulice Lipskd)
» silnice 1/7, tsek MUK se silnici 1/13 (E442)-hranice mésta Chomutov, smér SRN.

Sbérné komunikace funk¢ni tfidy B (modra barva)
Chomutov:

= silnice 1/13, usek MUK se silnice 1/7- MUK se silnici 1/71 (ulice Lipska)

= silnice I/71 (ulice Prazska, Lipska), MK Prazska, Palackého (Chomutov)

= silnice 11/251 (ulice Jirkovska, Otvice) ke kfizovatce Chomutovska-Pise¢na

= silnice 111/00728, 111/00732, 111/00733, 111/01313 ¢&ast, 111/2256, 111/2521, 111/2524, 111/25114, 111/25124

* mistni komunikace (MK) Zborovska, Celakovského, Cihlafska, Moravska, Bfezenecka, 17. listopadu,
Kamenna, Bfezovy Vrch, Pisecna, Pod Bfizami.

Jirkov:

= |11/2524, 111/2525, 111/2528, 111/25118, 111/25220
= MK Brezovy Vrch, Pise¢na, Pod Bfizami, Chomutovska, Palackého (Jirkov), Micurinova, Jezerska,
Dvorakova, Zajecicka, Alesova, Cervenohradecka, Jirdskova.

Obsluzné komunikace funkcni tfidy C, vybrané (zelena barva).

V rozhodujici mife se jedna o vybrané mistni komunikace, na kterych je provozovana MHD, nebo zajistuji
dllezZité navaznosti na sbérny komunikacni skelet.

Chomutov:

= ||I/0131 Kadariska, 111/2522 Bezruéova
= MK Pod Bfizami, Zahradni, Obchodni zéna (Uzemi Otvice), Pod Strazistém, Moravska, Vaclavska,
LuZicka, Jiraskova, Kostnicka, Trebizského, Kosmova, Elisky Krasnohorské, Na Prithoné, Krusnohorska,
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Aledova, Fiignerova, Karlovarska, PZ Nové Spofice, Wolkerova, Nadrazni, Rokycanova, Skolni,
Beethovenova, Kochova, Edisonova, Na Morani, Praiska (PZ I, PZ Il), Riegrova, Na Pfikopech,
Puskinova, Mostecka, Manesova, Farského, Slunecni, Vitézslava Nezvala, Zadni Vinohrady, Tomase
ze Stitného, Politickych vézid, Premyslovci, Kratka, Piise¢nicka, SD aréna (MHD).

Jirkov:

= MK Ervénicka, Hrdin(, Ale$ova (AN), Studentska, Zizkova, Vinafickd, Smetanovy sady.

4.2.2 Zatridéni silnic FeSeného Uzemi
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Obrdzek 66: Zattidéni silnic na izemi mésta Chomutov podle zékona 13/1997 Sb. /zdroj: RSD CR

86



Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

f
Cerveny
.\_ -'b. Hradek

s
Vingmce
—

'

- “Brezensc

Obrdzek 67: Zattidéni silnic na uzemi mésta Jirkov podle zdkona 13/1997 Sh. /zdroj: RSD CR

4.2.3 Zatizeni komunikacni sité

Na zakladé dostupnych dat tykajici se zatizeni komunikacni sité mést Chomutov a Jirkov, jako jsou Scitani
dopravy na délni¢ni a silniéni siti v roce 2016 (celoroéni priiméry intenzit za 24 hod. dle podkladii RSD),
aktudlni smérovy a kfiZovatkovy dopravni prlizkum z listopadu 2018 a kvétna 2019 v ramci zpracovavaného
Planu mobility, bude sestaven kartogram zatizeni komunikacni sité za 24 hodin bézného pracovniho dne
v modelovém prostiedi celého rfeSeného Uzemi. Novy dopravni model je zcela nezbytny pro potieby
hodnoceni vyhledovych scénarl a vyhledové komunikacni sité reseného Uzemi v rdmci navrhové ¢asti.

Nasledujici obrazky dokladaji intenzity dopravy z nového dopravniho modelu feSeného UGzemi mést
Chomutov a lJirkov, ktery byl dale doplnén o navazujici obce, zejména pak o Uzemi obce Otvice, véetné
rozsahlé obchodni zony. Dopravni model byl kalibrovan na aktualni data z dopravnich prizkumt 2018/2019,
dale také na data z celostatniho scitani dopravy (CSD) 2016, resp. na RPDI pracovniho dne (ro¢ni priiméry
dennich intenzit) ve vozidlech za 24 hodin. Tato data jsou zpravidla nizsi nez bézné dopravni zatiZeni, protoze
zohlednuji intenzity dopravy ve vikendovych dnech i ve dnech prazdnin, coZ se promita do kvality provozu
nebo ve zdrZeni vozidel na kfizovatkach a dalSich ukazatelich.

Pozndmka: Vykonnost komunikacniho skeletu (ZAKOS) v méstském prostredi vychdzi vyhradné z vykonnosti kriZovatek,
zejména téch strategickych. V pripadé jejich nedostatecné kapacity dochdzi ke hleddni nahradnich, alternativnich tras,
a tak dochdzi k postupnému sniZovani kvality provozu v SirSim prostoru mésta. Uvedené se vztahuje také na dopravni
situaci mésta Chomutov.
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Obrdzek 68: Dopravniho zatizeni komunikaci mést Chomutov a Jirkov; dopravni model 2018/2019, udaje ve vozidlech/24
hodin
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Obrdzek 69: Dopravniho zatizeni komunikaci mést Chomutov a Jirkov; dopravni model 2018/2019, udaje ve vozidlech/24
hodin, vyrez mésta Chomutov.
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Obrdzek 70: Dopravniho zatizeni komunikaci mést Chomutov a Jirkov; dopravni model 2018/2019, udaje ve vozidlech/24
hodin, vyrez mésta Jirkov
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Pro mozZnost srovnani dokladame prizkumem zjisténé intenzity dopravy na vjezdech do reSeného Uzemi mést
Chomutov a Jirkov a srovnani s daty z CSD 2016. Prlizkumem zjisténa data byla prevedena na hodnoty za 24
hodin dle TP 189, vyslednd primérnd hodnota prepoctu intenzit z 8 hodin prlzkumu na 24 hodin byla
odvozena na 1,83.

Chomutov, Jirkov - smérovy prazkum 8 hodin, piepoéet na 24 hodin

Cislo stanovisté | Osobni Dodavky Stredni Tézké Kamiony | Autobusy | Celkem 8h | Celkem 24h | Suma profil CSD 2016
S001 553 40 12 15 6 3 629 1151 2452 XX
S201 593 59 25 18 10 6 711 1301
S002 284 23 2 2 0 3 314 575 1115 775
S202 270 19 4 1 0 1 295 540
S003 113 10 4 0 0 0 127 232 481 XX
S203 117 14 3 2 0 0 136 249
S004 3514 213 73 23 12 68 3903 7148 12536 XX
S204 2555 230 48 42 20 47 2942 5388
S005 3372 373 93 72 145 29 4084 7491 13978 18362*
S205 2914 271 61 57 201 26 3530 6487
S006 252 36 2 9 2 3 304 556 1187 668
S206 297 32 3 9 1 3 345 631
S007 763 68 8 10 1 3 853 1561 3028 1673
S207 711 58 19 8 1 5 802 1467
S008 4114 354 88 61 170 51 4838 8878 18342 17374
S208 4549 195 49 100 215 47 5155 9464
S009 841 83 35 16 40 9 1024 1878 4077 2776
S209 986 84 27 42 51 9 1199 2199
S010 1397 161 43 18 45 29 1693 3105 6992 8332
S210 1864 107 42 40 41 27 2121 3887
So11 680 62 30 10 6 26 814 1492 3102 2965
S211 736 82 23 2 9 26 878 1610
S012 1382 72 23 7 9 17 1510 2765 6323 10778**
S212 1770 95 52 10 2 16 1945 3558

Celkem 34627 2741 769 574 987 454 40152 73613 73613
Poznédmka: * (idaj pfinalezi k silnice /13, Gsek OK Obchodni zéna-MUK s IIl/2524

** (daj prindlezi k silnici 1100732 (ulice Mosteckd), Usek ulice Vinohradska-sportowni aredl Nowy Chomutov

Tabulka 32: Intenzita dopravy a skladba dopravniho proudu na stanovistich za 24 hodin, mésta Chomutov, Jirkov
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Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

Nasledujici graf dokladd denni variace dopravniho zatiZzeni odvozené z dat kfizovatky Blatenska-Zborovska
vybavené SSZ, Gdaje jsou vyjadieny v procentech. Spi¢kova hodina 15-16 hod. s podilem 8,9 %.

Denni variace dopravniho zatizeni, rok 2018
(krizovatka SSZ Blatenska-Zborovska, Chomutov)
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Graf 19: Denni variace intenzit silnicni dopravy ve mésté Chomutov; Zdroj: SSZ Blatenskd-Zborovskd

Denni variace dopravy, prilbéh sledovaného tydne v intervalu 30 minut
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Graf 20: Denni variace intenzit silnicni dopravy ve mésté Chomutov, interval 30 minut; Zdroj: SSZ Blatenskd-Zborovskad

4.2.4  Kapacitni analyza vybranych kfizovatek

Kapitola doklada kapacitni situaci rozhodujicich kfizovatek na zemi mést Chomutov a Jirkov, stanovenou na
zakladé dopravnich prazkuma, které probéhly v 11/2018 a 05-06/2019.

Do hodnoceni vykonnosti a stanoveni aktudlni Grovné kvality dopravy (UKD) byly zafazeny k¥izovatky, které
maji zasadni vliv na celkovou vykonnost dopravniho skeletu reSeného Uzemi mést Chomutov a Jirkov a
vykazuji orientaéni hodnoceni UKD alespori D, resp. E/F (podbarvené Fadky v tabulce). Kapitola obsahuje
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Udaje o intenzité dopravy a dopravnich pohybl vtéchto vybranych kfizovatkidch ve sSpickové hodiné a
hodnoceni vykonnosti.

Seznam posuzovanych ktiZzovatek:

= K2/ Prazska-Kriva-Dolni; prisecna, fizena SSZ

= K3/ Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova; okruzni, dvoupruhova
= K4/ Vinohradska-Mostecka-Celakovského; prisecnd, nefizend

= Ko/ Cernovicka-Kadariska; okruzni, jednopruhova

= K12/ Palackého-Zajecicka; prisecnd, nefizena, Jirkov

= K14/ Palackého-Farského-28.Fijna; prisec¢na, nefizend

= K16/ Chomutovska-Palackého; okruzni, Jirkov

= K22/ Moravska-Cihlafska; prisecna, fizena SSZ.

Chomutov, Jirkov - kfizovaty, orientacni hodnoceni UKD
Oznaceni Nazev krizovatky Intenzita 24 hod. Intenzita Sp.hod. Orientacni UKD
K1 Prazska-111/00733; okruzni 13698 1392 A/B
K2 Prazska-Kriva; SSZ 16141 1319 B/C
K3 Palackého-Zborovska- Lipska-Skolni-W olkerova; okruzni 39308 2800 D/E
K4 Vinohradska-Mostecka-Celakovského; nefizena 15330 1297 D/E
K5 Lipska-Kadariska; nefizena 11161 860 A/B
K6 Cernovicka-Kadariska; okruzni 29359 2616 D/E
K7 Lipska-Kostelni-E.Krasnohorské-Kmochova; nefizena 7139 629 A/B
K8 Bfezeneckd-Pod Strazistém; nefizena 8550 832 A/B
K9 17.listopadu-Kamenna-I111/2524; okruzni 10451 806 A/B
K10 Pise¢na-SZ rampa 1/13; nefizena 6034 494 A/B
K11 Pise¢na-HrdinG; nefizena 10221 931 A/B
K12 Palackého-Zajecicka; nefizena 15690 1447 D/E
K13 Cervenohradecka-Dvorakova-Konévova; nefizena 8103 772 A/B
K14 Palackého-Farského-28.fijna; nefizena 16966 1407 D/E
K15 Pod Brtizami-I11/2524; nefizena 10329 1178 A/B
K16 Chomutovska-Palackého; okruzni 14984 1494 B/C
K17 Dvorakova-Smetanovy sady-Vinafickd; okruzni 10451 806 A/B
K18 Cernovicka-1/13-Poto&ni; SSZ 17601 1504 A/B
K19 Beethovenova-Skolni; nefizena 8054 660 A/B
K20 Zborovska-Blatenska; SSZ 13429 1013 A/B
K21 Blatenska-Moravska-Rooseveltova; SSZ 7022 645 A/B
K22 Cihlarska-Moravska; SSZ 13061 1239 B/C
Celkem 303082 26141

Poznamka: udaje o intenzité dopravy jsou ve fyzickych vozidlech

Tabulka 33: Orientacni kapacitni analyza sledovanych kfizovatek, odborny odhad UKD

K2/ PRAZSKA-KRIVA-DOLN/; PRUSECNA, RiZENA SSZ
Spitkova hodina 15-16 hod.; zatizeni 1319 vozidel/hod.
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Prisecna kfiZzovatka fizend svételné signalizacnim zafizenim (SSZ) vykazala ve $pickové hodiné nejvyssi
dopravni zatiZzeni 1319 vozidel, z toho 63 nakladnich vozidel a autobusl, podil ndkladni dopravy vychazi
kolem 4,8 % (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna Groveri kvality dopravy ,B“ predstavuje dle CSN 736102 dobrou kvalitu provozu, se stfednim
zdrzenim do 35 s. Uvedena uroven kvality se vztahuje na levé odboceni z ulice Prazska do ulice Kfiva a levé
odboceni z ulice Prazska do ulice Dolni.

Krizovatka: K2, Prazska-Kriva-Dolni; stav 2019
Intenzita: Spickova hodina 15-16 hod.

Stav Fizeni: 2 faze

Délkacyklu: 60 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Pocet | Delka Delka | UKD
Viezd VOZ | N+B | celk. | tok na cta | va | Zeni | zast | fonty' | fronty’
voz/h | voz/h | pv/h pv/h s pv/h % sivoz | voz/h m m
Prazska1*> 264 13 273 1750 22 671 59 13,8 174 17 A
Prazska3"> 341 15 352 1800 22 690 49 15,2 235 22 A
Kfiva<t 198 10 205 1150 26 518 60 12,0 119 1 A
KFiva> 119 6 123 1600 26 720 83 9,3 64 7 A
Dolni<?> 228 1 236 1050 26 473 50 14,0 146 13 A

Poznamka: ' primérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

Prazska1< Prazska3d<
Protismér zah zaC zah zaC
Intenzita pv 352 273
Zelena S 19 19
Saturovany tok pv 1500 1500
Kraceni zelené protismér s
Levyoblouk
Intenzita pv 74 1,2 101 1,7
Saturovany tok pv 1600 26,7 1600 26,7
Kapacita
v mezerach protisméru pv 105 1,8 176 2,9
po skonceni protisméru pv 120 2,0 120 2,0
Celkem pv 225 3,8 296 49
Rezerva % 67 66
Zdrzeni sivoz 244 22,0
Uroveri kvality dopravy B B

Stanovena uroven kvality dopravy svételné Fizené krizovatky B
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K3/ PALACKEHO-ZBOROVSKA-LIPSKA-SKOLNI-WOLKEROVA; OKRUZN{, DVOUPRUHOVA KRIZOVATKA
Spickova hodina 14-15 hod.; zatizeni 2800 vozidel/hod.

K3/ Palackého-Skolni-Wolkerova-Lipska-Zborovska

Hodnoty/Vjezd Palackého Skolni Wolkerova Lipska Zborovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 798 435 372 783 504
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 658 375 249 1033 577
Qk-intenzita na okruhu (pvoz/h) 809 1032 1035 501 1030
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 1133 622 619 1452 623
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 335 187 247 669 119
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 11 22 17 5 35
Lmax-délka fronty (m) v 95% 42 40 27 21 65
Urovei kvality B C B A D

Okruzni, dvoupruhova pétiramenna kfizovatka s dvoupruhovymi vjezdy v ulicich Palackého a Lipska je nejvice
zatizenou kfizovatkou v reSeném Uzemi. Dopravni zatizeni na vjezdech do kfizovatky ve Spickové hodiné
vykazalo 2800 vozidel, z toho 92 nakladnich vozidel a autobus(, podil nakladni dopravy vychazi kolem 3,3%
(dodavky byly zarazeny do kategorie osobnich vozidel).

Kapacita kfizovatky byla stanovena dle TP 234, vysledna uroven kvality dopravy ,D“ pfislusi vjezdu ulice
Zborovska a podle CSN 736102 se jednd o stabilni stav s vysokymi €asovymi ztratami, se stfednim zdrzenim
do45s.

Pozndmka: Dle videozdznamu kvalita provozu neodpovidd kapacitnimu vypoctu, kriZovatka bude s nejvétsi
pravdépodobnostivice vytiZena, s fadou koliznich situaci na okruznim pdsu i viezdech, kolony vozidel jsou delsi, neZ uddva
tabulka. Pravdépodobnou pricinou muZe byt predpoklad vypoctu, kdy u dvoupruhového vjezdu je pouZit koeficient 1,5
oproti koeficientu 1,0 u vjezdu jednopruhového. U této kriZovatky je, s ohledem na blizkost jednotlivych ramen, podil
vnitrniho jizdniho pruhu na dvoupruhovych vjezdech na drovni do 20 %.

Budou provedeny dalsi analyzy a vypocty dle zahrani¢nich metodik.
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Obrdzek 71: Dokumentace front v ulicich Lipskd a Zborovskd a vyuZiti dvoupruhového vjezdu v ulici Lipskd

K4/ VINOHRADSKA-MOSTECKA-CELAKOVSKEHO; PRUSECNA, NERIZENA KRIZOVATKA
Spickova hodina 14-15 hod.; zatizeni 1296 vozidel/hod.
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K4/ Vinohradsk4-Mostecka- Celakovského 14-15h. 15.5.2019
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skutecna Stiedni
zatiZzeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk ¢ni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] aroven [s]
Vi 125 230 5,0 955 955 830 A 10
Vi 155 193 5,0 990 990 815 A 10
Vs 3 951 6,5 253 131 128 C 30
V8 71 697 6,0 421 331 257 B 20
Vo 181 187 5,5 903 903 711 A 10
V10 85 907 6,0 315 179 94 D 45
Vil 185 655 5,5 517 406 218 B 20
V12 69 182 5,0 1000 1000 928 A 10
SHA2R+P | 252 NEUPLATNI SE 610 344 B 20
SHB2 R+P 254 486 226 B 20

Tabulka 34:Kapacitni posouzeni K4/ Vinohradskd-Mosteckd-Celakovského

Prisecna nefizena krizovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZzeni na vjezdech do kfiZzovatky 1296 vozidel,
z toho 50 nakladnich vozidel a autobusu, podil ndkladni dopravy vychazi kolem 3,9% (dodavky byly zarazeny
do kategorie osobnich vozidel).

Vyslednd droven kvality dopravy ,,D“ piislu$i levému odboceni z ulice Celakovského. Dle CSN 736102 se jedna
o dostatecnou kvalitu, stabilni stav s vysokymi ¢asovymi ztratami, se stfednim zdrzenim do 45 s. Vzhledem
k minimalni rezervé 94 prepoctenych vozidel za hodinu Ize o¢ekavat budouci provozni komplikace.

K6/ CERNOVICKA-KADARISKA; OKRUZNI, JEDNOPRUHOVA KRIZOVATKA
Spickova hodina 13-14 hod.; zatiZzeni 2616 vozidel/hod.

L)

K6/ Cernovicka (1/13)-Kadariska-OC Globus

Hodnoty/Vjezd Cernovicka /3/ | OC Globus /2/ | Cernovicka /1/ | Kadanska /4/
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 879 433 1007 432
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 1055 406 1058 232
Qk-intenzita na okruhu 488 961 337 1111
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 813 592 1039 366
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 85 129 85 12
tw-stfedni ¢ekaci doba (s) 35 30,4 31,5 > 45
Lmax-délka fronty (m) v 95% 125 54 139 136
Uroven kvality D D D E

Tabulka 35: Kapacitni posouzeni K6/ Cernovickd- Kadariskd
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Okruzni jednopruhova ctyframenna kfizovatka je druhou nejvice zatizenou kfizovatkou v feSeném Uzemi.
Dopravni zatiZzeni na vjezdech do kfiZovatky ve Spickové hodiné vykazalo 2616 vozidel, z toho 135 nakladnich
vozidel a autobusu, podil ndkladni dopravy vychazi kolem 5,3 % (doddvky byly zafazeny do kategorie
osobnich vozidel).

Kapacita kfizovatky byla stanovena dle TP 234, vysledna uroven kvality dopravy ,E“ pfislusi vjezdu ulice
Kadanska se stupném vytizeni 0,97. Kfizovatka vyhovuje, nicméné prakticky vycerpana kapacita vjezdu ulice
Kadafiska a rezervy na vjezdech ulice Cernovickd mensi nez 10 % maji v kratdich ¢asovych intervalech za
nasledek vycerpani kapacity. Uvedené poznatky a propocty signalizuji nutnost jeji vyhledové prestavby.

K12/ PALACKEHO-ZAJECICKA; PRUSECNA NERIZENA KRIZOVATKA
Spickova hodina 15-16 hod.; zatizeni 1447 vozidel/hod.

%

K 12/ Palackého-Zajegicka, Jirkov 15-16h. 15.5.2019
Dopravni | Konfliktni | Kriticka MozZna Skuteéna Stifedni
zatiZeni intenzita mezera vykonnost | vykonnost | Rezerva Funk éni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz.] aroven [s]
Vi 523 228 5,0 957 957 414 A 10
Vi 11 173 5,0 1008 1008 996 A 10
Vs 24 1315 6,5 143 44 20 E >45
V8 21 906 6,0 315 157 135 C 30
Vo 28 144 5,5 948 948 920 A 10
V10 30 951 6,0 296 137 103 D 45
Vil 22 902 5,5 375 187 165 C 30
V12 387 195 5,0 988 988 579 A 10
SHA3 73 104 30 E >45
SHB2 R+P 409 810 379 A 10

Tabulka 36: Kapacitni posouzeni K12/ Palackého-Zajecickd
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Prisecna nefizend kriZovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZeni na vjezdech do kfizovatky 1447 vozidel,
z toho 77 nakladnich vozidel a autobusu, podil ndkladni dopravy vychazi kolem 5,3% (dodavky byly zarazeny
do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna droven kvality dopravy ,,E“ pfislusi levému odboceni z ulice Zajecicka k ulici Chomutovska, resp.
sdruzenému jizdnimu pruhu z ulice Zajecicka. Dle CSN 736102 se jednd o nestabilni stav provozu se stfednim
zdrZenim >45 s, jedna se sice o vyhovuijici stav, nicméné minimalni rezerva ve vykonnosti pfedurcuje provozni
komplikace.

Pozndmka: V dobé dopravniho pruzkumu byla, z divodu prestavby, uzaviena kriZovatka Palackého-Dvordkova-
Ervénickd. Doslo tak k vyssSimu vyuZivdni alternativnich tras, mezi které patfi i trasa vedena v ulicich Chomutovskd,
Palackého, Zajecicka a Alesova, véetné posuzované kfiZzovatky. Pfedpokldddme, Ze uvedenim kriZovatky Palackého-
Dvordkova dojde ke sniZeni dopravniho zatiZeni této kriZovatky.

Na zakladé dopravniho modelu byly intenzity dopravy upraveny, kartogram Spickové hodiny, posouzeni
vykonnosti a hodnoceni kvality provozu je doloZeno nasledovné.

K12/ Palackého-Zajecicka, Jirkov 15-16h. 15.05.2019
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozma Skute¢na Stifedni
zatizeni | intenzita | mezera | vykonnost | vykonnost Rezerva Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] aroven [s]
Vi 338 185 5,0 997 997 639 A 10
Vi 5 176 5,0 1005 1005 999 A 10
V7 36 1078 6,5 207 94 58 E >45
V8 40 687 6,0 426 296 255 B 20
Vo 4 159 5,5 932 932 928 A 10
V10 41 734 6,0 400 259 214 B 20
V11 42 690 5,5 493 342 300 B 20
V12 349 171 5,0 1010 1010 639 A 10
SHA3 80 154 73 E >45
SHB2 R+P 391 843 430 A 10

Tabulka 37: Kapacitni posouzeni upravené K12/ Palackého-Zajecickd

PrestoZe se dopravni zatiZzeni kfizovatky snizilo na 1216 vozidel ve $pickové hoding, vysledna uroven kvality
dopravy ,E“ pro levé odboceni z ulice ZajecCickad k ulici Chomutovska, resp. sdruzeny jizdni pruh z ulice
Zajeticka, zUstala. Dle CSN 736102 se jednd o nestabilni stav provozu se stfednim zdrienim > 45 s, jednd se
sice o vyhovujici stav, nicméné minimalni rezerva ve vykonnosti pfedurcuje provozni komplikace.
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K14/ PALACKEHO-FARSKEHO-28.RIINA; PROSEENA, NERIZENA
Spitkova hodina 13-14 hod.; zatizeni 1407 vozidel/hod.

K14/ Palackého-Farského-28. fijna 13-14h. 15.05.2019
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozma Skutec¢na Stiedni
zatizeni | intenzita | mezera |vykonnost | vykonnost | Rezerva Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] droven [s]
Vi 216 360 5,5 735 735 516 A 10
\/ 10 406 5,5 696 696 686 A 10
\% 0 1336 6,5 139 64 64
V8 0 984 6,0 282 211 211
Vo 0 398 5,0 797 797 797
V10 63 954 6,5 252 188 119 D 45
V11 48 954 6,0 295 220 172 C 30
V12 304 322 5,0 868 868 559 A 10
SHA2R+P| 0 NEUPLATNI SE
SHB2 L+R 111 204 87 D 45

Tabulka 38: Kapacitni posouzeni K14/ Palackého-Farského-28.fijna

Prisecna nefizena krizovatka vykazala nejvyssi dopravni zatiZeni na vjezdech do kfiZzovatky 1407 vozidel,
z toho 71 nakladnich vozidel a autobus(, podil nakladni dopravy vychazi kolem 5 % (dodavky byly zafazeny
do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna droven kvality dopravy ,,D“ pfislusi sdruzenému jizdnimu pruhu rovné/vlevo z ulice Farského. Dle
CSN 736102 se jedna o dostatecnou kvalitu, stabilni stav s vysokymi ¢asovymi ztratami, se stfednim zdrzenim
do 45 s. Vzhledem k rezervé 87 prepoctenych vozidel za hodinu lze o¢ekdvat budouci provozni komplikace.
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K16/ CHOMUTOVSKA-PALACKEHO, JIRKOV; OKRUZNI
Spitkova hodina 15-16 hod.; zatizeni 1482 vozidel/hod.

‘j )

e

K16/ Palackého-Chomutovska, Jirkov

Hodnoty/Vjezd Palackého Palackého Chomutovska Chomutovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 0 670 738 120
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 0 729 684 115
Qk-intenzita na okruhu 755 80 71 635
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 544 1086 1095 629
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 544 416 357 509
tw-stiedni ¢ekaci doba (s) 7 6 6 7
Lmax-délka fronty (m) v 95% 0 29 36 5
Uroven kvality A A A A

Tabulka 39: Kapacitni posouzeni K16/ Chomutovskd-Palackého, Jirkov

Jednopruhova okruzni kfizovatka vykdazala nejvyssi dopravni zatiZzeni na vjezdech do kfizovatky 1482 vozidel,
z toho 46 néakladnich vozidel a autobusi, podil nakladni dopravy vychazi kolem 5,1 % (dodavky byly zafazeny
do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna uroven kvality dopravy ,A” byla stanovena pro vSechny vjezdy do okruzni kfizovatky, pficemz
nejvice zatizené vychazeji vjezd ulice Palackého od ulice Zajecickd a vjezd ulice Chomutovska od ulice
Osvobozeni. Dle CSN 736102 se jedna o provoz s velmi malym zdrzenim do 10 s. Nepfedpokladame vyhledové
dopravni komplikace.

Pozndmka: V dobé dopravniho priizkumu nebylo, z divodu prestavby kriZovatky Palackého-Dvordkova-Ervénickd, neby!
v provozu vjezd ulice Palackého od ulice Dvordkova. Doslo tak k vyssimu vyuZivani alternativnich tras, mezi které patri i
trasa vedena v ulicich Chomutovskad a Palackého, coZ se projevilo v kapacitnim posouzeni kfiZovatky. Predpokladdme, Ze
uvedenim kriZovatky Palackého-Dvordkova do provozu dojde k mirnému zhorseni kvality provozu.

Na zdkladé dopravniho modelu byly intenzity dopravy upraveny, kartogram Spickové hodiny, posouzeni
vykonnosti a hodnoceni kvality provozu je doloZeno nasledovné.
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K16/ Palackého-Chomutovska, Jirkov
Hodnoty/Vjezd Palackého Palackého Chomutovska Chomutovska
Qe-intenzita vjezdu (pvoz/h) 175 570 623 90
Qa-intenzita vyjezdu (pvoz/h) 157 540 673 88
Qk-intenzita na okruhu 579 164 81 646
Le-kapacita vjezdu (pvoz/h) 671 1010 1085 621
R-rezerva kapacity (pvoz/h) 496 440 462 531
tw-stiedni ¢ekaci doba (s) 7 6 5 7
Lmax-délka fronty (m) v 95% 7 23 24 4
Uroven kvality A A A A

Tabulka 40: Kapacitni posouzeni K16/ Chomutovskd-Palackého, Jirkov

Potvrdila se plvodni Uroven kvality dopravy ,,A” pro vSechny vjezdy do okruzni ktiZovatky, pficemz nejvice
zatiZzené vychazeji vjezd ulice Palackého od ulice Zajecicka a vjezd ulice Chomutovska od ulice Osvobozeni.
Dle CSN 736102 se jedna o provoz s velmi malym zdrZzenim do 10 s. Nepfedpokladame vyhledové dopravni
komplikace.

K22/ CIHLARSKA-MORAVSKA; PRUSECNA KRIZOVATKA RIZENA SSZ
Spitkova hodina 15-16 hod.; zatizeni 1239 vozidel/hod.
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KFizovatka: K22, Moravska-Cihlarska; stav 2019
Intenzita: Spickova hodina 15-16 hod.

Stav Fizeni: 2 faze

Délkacyklu: 75 s

Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- [Rezer- | Zdr- | Podet | Délka | Délka [ kD
Vijezd VOZ N+B [ celk. tok na cita va Zeni | zast fronty1 fronty2
voz/h | vozlh | pv/h pv/h s pv/h % sivoz | voz/h m m
Moravskad<r>| 474 28 494 1150 37 583 15 29,9 369 30 B
Moravska2<*>| 315 21 330 1500 37 760 57 12,2 179 20 A
Cihlarska<r> 450 16 461 1550 26 558 17 335 369 37 B

Poznamka: ' primérna délka fronty na zacatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky B

Tabulka 41: Kapacitni posouzeni K22/ Cihlariskd-Moravskd; prisecnd kriZovatka fizend SSZ

Prisecna krizovatka fizena svételné signalizacnim zafizenim (SSZ) vykazala ve $pickové hodiné nejvyssi
dopravni zatiZzeni 1239 vozidel, z toho 65 nakladnich vozidel a autobus, podil nakladni dopravy vychazi
kolem 5,2 % (dodavky byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna uroven kvality dopravy ,B“ pfislusi vjezdu ulice Moravska od ulice Bfezenecka a vjezdu ulice
Cihlaiskd od ulice Celakovského. Dle CSN 736102 se jedna o dobrou kvalitu provozu, se stfednim zdrzenim

do 35s.

ORIENTACENI KVALITA PROVOZU NA UZEM{ MESTA CHOMUTOV
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Obrdzek 72: Orientacni kvalita provozu — odpoledni dopravni Spicka béZzného prac. dne, Chomutov /zdroj: Google Maps
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Obrdzek 73: Orientacni kvalita provozu v odpoledni dopravni Spicce bézného pracovniho dne, Jirkov /zdroj: Google Maps

4.3  NEHODOVOST, VYVOI A ZAVAZNOST

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavainéjsi negativni jevy v dopravé. Je vainym celospolecenskym
problémem vzhledem ke ztratdm na Zivotech a zdravi obcan(l. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty
na majetku a v thrnu pak spole¢enské ztraty. Dopravni nehodovost v ramci Ceské republiky se od roku 2015
do roku 2017 vyvijel pomérné pfiznivé, pocet nehodovych udalosti sice v uvedeném obdobi vzrostl o pfiblizné
12%, avsak pocet usmrcenych osob poklesl o zhruba 24%, v pfipadé téZce zranénych osob pak o zhruba 8%.

Ke zna¢nému zhorseni bezpecnostni situace na komunikacich doslo vroce 2018, k roku 2017 se pocet
usmrcenych osob zvysil o zhruba 13%, u téZce zranénych osob doslo k naristu o cca 5%, u lehce zranénych
osob pak o narust kolem 2%.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je doloZen v nésledujicich podkapitolach, zdrojem dat byly statistické
informace Policie CR.

Ceska republika Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018
Celkem nehod 84398 85859 93067 98864 103821 104764
Usmrceno osob 583 629 660 545 502 565
Zranéno tézce osob 2782 2762 2540 2580 2339 2465
Zranéno lehce osob 25577 23655 24427 24501 24740 25215
ZplUsobena hmotna Skoda v mil. K& 4938,17 4933,23 5439,12 5804 6316,3 6547,9

Tabulka 42: Vyvoj nehodovosti v Ceské republice v letech 2013 aZ 2018
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Dopravni bezpeénost na komunikacich v Usteckém kraji vykazuje ve srovnani s CR ptiznivéjsi vyvoj. Pocet

evvs

cvvs

Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji je doloZen v nasledujici tabulce.

Ustecky kraj Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018
Celkem nehod 8230 8372 9707 10002 10638 10820
Usmrceno osob 48 57 44 32 47 37
Zranéno tézce osob 216 215 211 184 198 186
Zranéno lehce osob 1554 1726 1771 1842 1833 1925
ZplGsobena hmotna Skoda v mil. K& 384,67 394,55 450,41 468,72 485,55 524,9
Zavaznost nasledkl podle Reinholda* 29130 31090 29345 26250 29135 27455

Poznamka: * hodnota zavazZnosti podle Reinholda neobsahuje hmotnou skodu

Tabulka 43: Vyvoj nehodovosti v Usteckém kraji v letech 2013 a7 2018

Nasleduje stav a vyvoj nehodovosti v ORP Chomutov za obdobi 2014-2018.

Obdobi: 2014 - 2018
Uzemi: ORP Chomutov
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Obrdzek 74: Vybrané uzemi ORP Chomutov pro vyhodnoceni nehodovosti
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Graf 21: Vyvoj nehodovosti v ORP Chomutov za obdobi 2014-2018

431 Meésto Chomutov

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Chomutov za obdobi 2013-2018 dokladd nasledujici tabulka a graf.
Z tabulky je patrny trvale zvysujici se pocet dopravnich nehod dany zejména rlstem automobilizace, za
sledované obdobi narlist dosahuje zhruba 32%. V dalSich ukazatelich, tykajicich se zejména nasledki
dopravnich nehod, je situace dobra, roky 2017 a 2018 pati mezi nejptiznivéjsi. Bilance 1 usmrcené osoby za
poslednich 6 let je velmi dobra bilance. Ukazatel relativni nehodovosti, ktery vice objektivizuje dopravni
situaci v feSeném Uzemi, bude doplnén na zakladé vykonovych ukazatelll dopravniho modelu.

Mésto Chomutov Rok 2013 | Rok 2014 | Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018
Celkem nehod 442 493 571 579 545 583
Nehody s néasledky na zdravi 77 81 86 80 79 66
Usmrcené osoby 0 0 1 0 0 0
TéZce zranéné osoby 17 11 14 9 7 10
Lehce zranéné osoby 79 86 96 92 89 68
Zavaznost nasledkii podle Reinholda* 1585 1200 1590 1090 935 1040

Poznamka: * hodnota zavaznosti podle Reinholda neobsahuje hmotnou skodu

Tabulka 44: Vyvoj nehodovosti a zdvaznosti dopravnich nehod na uzemi mésta Chomutov
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Graf 22: Nasledky dopravnich nehod na uzemi mésta Chomutov

(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)

Dopravni nehody, nasledky na zdravi, pFiciny Pocet nehod Usmrcené osoby TéZce zranéné Lehce zranéné
a) nespravné otaceni nebo couvani 721 0 3 16
b) proti pfikazu dopravni znacky Stuj/Dej pfednost 397 0 12 115
c) nepf. rychlosti stavu vozovky (nalediapod.) 167 0 5 23
d) nepf. rychlosti dopravné technickému stavu voz. 153 0 9 39
e) nezvladnutifizenivozidla 140 1 3 17
f) nezavinéna fidiéem 127 0 6 29
g) chodci na vyznaceném prechodu 75 0 23 56
h) pfi vjizdéni na silnici 74 0 3 22
i) jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 53 0 1 15
j) pti odbocovanivievo 45 0 2 24
k) pfi odbocovénivlevo soubézné jedoucimu vozidlu 25 0 1 7
1) nepf. rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 64 0 1 16
Celkové soucty 2041 1 69 379

Tabulka 45: Specifikace dopravnich nehod

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

podle hlavni pficiny, véetné ndsledk( pro obdobi 2013-2018

Lokalizace byla ptevzata z podkladd Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1.1.2013 a7 31.12.2018. Na
Uzemi mésta Chomutov bylo zaznamenano celkem 3213 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo 469
dopravnich nehod (podil kolem 15%), pfi nichZ byla 1 osoba usmrcena, 68 osob téZce zranéno a 510 osob
lehce zranéno. Dopravnich nehod s Gcasti chodce se udalo celkem 130 (podil kolem 28% z nehod s nasledkem
na zdravi), z nich u 31 nehod doslo k téZzkému zranéni osob a u 97 nehod doslo k lehkému zranéni osob. U
celkem 31 DN, podil kolem 7% z nehod s nasledkem na zdravi, byl zjistén u fidi¢e alkohol nebo drogy.

Lokalizace dopravnich nehod je doloZzena na nasledujicich obrazcich.
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Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Chomutov (Ustecky kraj)
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Obrdzek 75: Celkovy prehled nehod v silniénim provozu na uzemi mésta Chomutov, 1.1.2013-31.12.2018

V pfipadé 1 usmrcené osoby se jednalo o dopravni nehodu na pratahu silnice 1/13, jednalo se o motocyklistu
a DN byla posouzena jako srazka s pevnou prekazkou a nezvladnuti fizeni vozidla. U fidi¢e nebyl zjistén
alkohol.

Obrdzek 76: Lokalizace DN se smrtelnym zranénim za obdobi 1.1.2013-31.12.2018, Chomutov
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V pripadé tézce zranénych osob se jednd o celkem 54 dopravnich nehod, pficemz ve 42 pfipadech (zhruba
78%) byl vinikem nehody fidi¢ motorového vozidla. Alarmujici je, Ze pfevazujicim druhem nehody je srazka
s chodcem s poc¢tem 31 DN a podilem zhruba 57%, kdy v pfiblizné 81% téchto udalosti (25 nehod) byl vinikem
urcen fidi¢ motorového vozidla. Celkem u 7 dopravnich nehod bylo evidovano jako vozidlo jizdni kolo, v 6
pfipadech byl vinikem prdvé cyklista. Jako druh je uvedena havarie u 3 DN, srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem také u 3 DN, u jedné dopravni nehody se jednalo o srazku s chodcem. Alkohol nebo drogy byly
zjiStény u 6 DN, jedna se o podil kolem 11%.

Z dolozeného obrazku lokalizace dopravnich nehod lze vysledovat zietelnou kumulaci predevsim v Sirsi
oblasti centra mésta a to tam, kde vysoka intenzita dopravy spolecné s vétsim poctem kriZovatek a prechodl
pro chodce vytvéreji rizikové podminky. Konkrétné se jedna o ulice Palackého a Skolni, prostor kolem
autobusového nadrazi, mimo centrum mésta dale v ¢asti ulice Mostecka nebo v ulici Pise¢na.

e &l
e N NS

Obrazek 77: Lokalizace DN s téZkym zranénim za obdobi 1.1.2013-31.12.2018, Chomutov

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 405 dopravnich nehod, z nich
97, tedy kolem 24%, je zaznamenano jako srazka s chodcem, pficemz u 75 pfipadl (zhruba 77% z téchto DN)
byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla. Druh vozidla jizdni kolo je evidovano u 22 dopravnich nehod, cozZ
prestavuje podil kolem 5%, u vSech téchto nehod byl uréen vinikem cyklista. Statistiky uvadéji, Ze u 23 DN,
podil kolem 6%, byl zjistén u fidi¢e alkohol nebo drogy.

Koncentrace dopravnich nehod je opét patrna v prostoru centra mésta, predevsim se jedna o ulici Palackého
a prostor okruini kFizovatky Palackého-Skolni. Vé&t$i kumulace dopravnich nehod je evidovana v ulici
Manesova, u kfizovatky s ulici Mostecka, v prostoru kfizovatky Mostecka-Vinohradska nebo v ulici Mostecka
kolem Velkého Otvického rybnika. Dalsi rizikovou lokalitou je prostor okruzni k¥izovatky Cernovicka-Kadariska
u Globusu, ulice Pise¢na nebo pritah silnice 1/13.
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Obrazek 78: Lokalizace DN s lehkym zranénim za obdobi 1.1.2013-31.12.2018, Chomutov

4.3.2 Meésto Jirkov

Vyvoj nehodovosti na Uzemi mésta Jirkov za obdobi 2013-2018 dokladda nasledujici tabulka a graf. Z tabulky
je patrny kolisajici pocet dopravnich nehod a to prfes trvaly rlst automobilizace ve sledované obdobi.
Obdobné je to také u nehod s nasledkem na zdravi, jejichz pocet kolisa v rozmezi 14-24 nehod/rok. Také
v dalSich ukazatelich, tykajicich se zejména nasledkl dopravnich nehod, je situace pomérné dobra, mezi
nejméné pfiznivé patti roky 2013 a 2017. Bilance Zadné usmrcené osoby a 15 téZce zranénych osob za
poslednich 6 let je velmi dobra bilance. Ukazatel relativni nehodovosti, ktery vice objektivizuje dopravni
situaci v feSeném uzemi, bude doplnén na zakladé vykonovych ukazateli dopravniho modelu.

Mésto Jirkov Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018
Celkem nehod 121 136 145 142 132 146
Nehody s nasledky na zdravi 21 24 14 23 17 21
Usmrcené osoby 0 0 0 0 0 0
TéZce zranéné osoby 4 2 1 1 5 2
Lehce zranéné osoby 19 22 22 30 18 20
Zavaznost nasledku podle Reinholda* 375 250 180 220 440 240

Poznamka: * hodnota zavaZnosti podle Reinholda neobsahuje hmotnou skodu

Tabulka 46: Vyvoj nehodovosti a zdvaZnosti dopravnich nehod na tizemi mésta Jirkov
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Nasledky nehod na Gzemi mésta Jirkov
za obdobi 2013-2018

35
30
30
25 22 22
20

20 19 18

15

10

5 4 °
2 1 1 I 2
0 l 0 0 0 0 0
. O - - O
2013 2014 2015 2016 2017 2018
B Usmrcené osoby M TéZce zranéné osoby Lehce zranéné osoby

Graf 23: Ndsledky dopravnich nehod na tuzemi mésta Jirkov
Specifikace vybranych druhti dopravni nehody podle hlavni pficiny, Jirkov
(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)
Dopravni nehody, nasledky na zdravi, pfi€iny Pocet nehod Usmrcené osoby TéZce zranéné Lehce zranéné
a) nespravné otaceni nebo couvani 213 0 0 6
b) nezavinéna fidicem 72 0 3 9
c) proti ptikazu dopravni znacky Sttj/Dej prednost 65 0 2 46
d) nepf. rychlosti stavu vozovky (nalediapod.) 49 0 0 12
e) nezvladnutifizeni vozidla 49 0 2 7
f) fidiC se pIlné nevénoval fizeni vozidla 44 0 0 10
g) nepf. rychlosti dopravné technickému stavu voz. 28 0 1 10
h) jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru 21 0 1 8
i) pfi vjizdéninasilnici 17 0 1 2
j) pti odbocovanivlevo 13 0 0 7
k) chodci na vyznaceném prechodu 10 0 5 5
Celkové soucty 581 0 15 122

Tabulka 47: Specifikace dopravnich nehod podle hlavni pfi¢iny, véetné ndsledk( pro obdobi 2013-2018

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla ptevzata z podkladd Policie CR, byly analyzovany data za obdobi 1.1.2013 a7 31.12.2018. Na
Uzemi meésta lJirkov bylo zaznamenano celkem 822 dopravnich nehod, s nasledky na zdravi bylo 120
dopravnich nehod (podil kolem 15%), pfi nichz bylo 15 osob téZce zranéno a 131 osob lehce zranéno.
Dopravnich nehod s Ucasti chodce a s ndsledky na zdravi se udalo celkem 31 (podil 25% z nehod s ndsledkem
na zdravi), k téZkému zranéni osoby doslo v 8 pfipadech a u 22 nehod doslo k lehkému zranéni osob. U celkem
12 DN (podil 10% z nehod s nasledkem na zdravi), u kterych doslo ke zranéni celkem 12 osob, byl zjiStén u
fidic¢e alkohol nebo drogy.

Lokalizace dopravnich nehod je doloZzena na nasledujicich obrazcich.
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Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Jirkov (Ustecky kraj)

ERSDPFP
et -:‘;';

. N

A1
:; i
..... 'l"'r sk [
fos :
ey, 3 ¢ |?i
LERT 5 [ |
e 0 R ]

Yinoheryr stasisticky; pahlid o nahudic
Pocet nehod celkem §22
Pocet nehod s nasledky na zdavi 120
Pocat usmroenych osob (stav do 24 hod.) - 0
Pocet tére zranénych osob [stav do 34 hod.) b i5
Pocat lshce zranénych osob {stav do 24 hod.) 0o 131

Obrdzek 79: Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu na uzemi mésta Jirkov, 1.1.2013-31.12.2018

U dopravnich nehod s tézkym zranénim osob je bilance nasledujici, celkem se udalo 14 dopravnich nehod,
pticemz v 8 pfipadech (zhruba 57%) byl vinikem nehody fidi¢ motorového vozidla. Nepfiznivé je, Ze
pfevazujicim druhem nehody je srazka s chodcem s poétem 8 DN a podilem zhruba 57%, kdy u 5 téchto
udalosti (pfiblizné 63%) byl vinikem urcen fidi¢ motorového vozidla, ve 3 pfipadech byl vinikem urcéen chodec.
Celkem u 3 dopravnich nehod bylo evidovano jako vozidlo jizdni kolo (zhruba 21%), ve viech pfipadech byl
vinikem pravé cyklista. Alkohol nebo drogy byly zjistény u 2 DN, jedna se o podil kolem 14%.

Z doloZzeného obrazku lokalizace dopravnich nehod Ize vysledovat rozprostreni po celém Gzemi mésta Jirkov,

2 dopravni nehody se vyskytly pouze v prostoru kfizovatky Palackého-Dvorakova-Ervénickd a v ulici K. H.
Machy v Ervénicich.
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Obradzek 80: Lokalizace DN s téZkym zranénim za obdobi 1.1.2013-31.12.2018, Jirkov

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 105 dopravnich nehod, z nich
22, tedy kolem 21%, je zaznamenano jako srazka s chodcem, pficemz u 11 pripad( (50% z téchto DN) byl
vinikem Fidi¢ motorového vozidla a 9 nehod zavinil sam chodec. Druh vozidla jizdni kolo je evidovdno u 8
dopravnich nehod, coz prestavuje podil kolem 8%, u vSech téchto nehod byl uréen vinikem cyklista. Statistiky
uvadéji, Ze u 10 DN, podil kolem 10%, byl zjistén u fidice alkohol nebo drogy.

Koncentrace dopravnich nehod je patrna zejména v prostoru kfizovatky Pod Bfizami-Bfezovy vrch, v mensi
mife pak v prostorech kfizovatek Palackého-Zajecicka, Palackého-Dvordkova a Dvorakova-Vinaficka-
Smetanovy sady, kterd byla prestavéna na okruzni. Mezi dalsi rizikové lokality patfi centrum mésta, resp.
ulice AleSova a Smetanovy sady, ulice Chomutovska, Palackého a Jezerska, Jiraskova nebo také silnice 1/13 a
dalsi. Dopravni nehody jsou evidovany také v obytné oblasti Nové Ervénice.
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Obrdzek 81: Lokalizace DN s Iehkym zranénim za obdobi 1.1.2013-31.12.2018, Jirkov

Pro dokresleni celkové dopravni situace v feSeném Uzemi dokladame stav nehodovosti za obdobi 1.1.2013-
31.12.2018 také pro uzemi obce Otvice. Celkem zde bylo zaznamenano 253 dopravnich nehod, s nasledkem
na zdravi osob pak 59 dopravnich nehod (podil zhruba 23%). Pfi dopravnich nehodach byla usmrcena 1 osoba,
4 osoby byly téZce zranéné a 56 osob bylo zranéno lehce. Pouze 9 dopravnich nehod bylo zaznamenano jako
srazka s chodcem, vice jak polovina v izemi obchodniho centra (OC), naopak Zadna v jadrovém Gzemi obce.
VSechny DN s Ucasti chodce méli za nasledek ,,pouze” lehké zranéni.

Nasledujici obrazek dokumentuje lokalizaci téchto dopravnich nehod, jejich kumulace je zfejma — pritah
silnice 11/251 obci, Usek u letisté a MUK se silnici 1/13, véetné napojeni OC, pratah silnice 111/00732 pied
vjezdem do obce a Usek silnice I/13. Znacné rizikova je dopravni situace v samotné oblasti OC Otvice.
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Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemf: obec Otvice (Ustecky kraj)

1 A

@RSDF‘PP‘C ': D, C50, C‘__,Z
-=.1rz"ifﬂm "-.

T \ e T T
| "' = Ak
4 7 = - - ‘I‘
¥ '- ie !
L1 cirest ) E:'a;a;_-,f[, =, .
-
& | - - 1". i/ ]
- - 1 i E.
= " - i
- & I
™, M e
. " * "
\
3 £ e o
—— - ':"." 3 i-l,_d- .
’-'f"i'-: "'ﬂ"fﬂ i, Clvicky . A——— -
= % '1- - ) § L, - /
=y )
8 F
o
- T =
b -=' % i 4
N . = \
CaA ! » ¢
s i
3 | ! Femrg

Pesvice

i

Pocet nehod celkem
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Obrdzek 82: Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu na uzemi obce Otvice, 1.1.2013-31.12.2018
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4.4 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Dobré dopravni napojeni Uzemi na nadfazenou
republikovou sit silnici 1/7, resp. dalnici D7 a silnici
1/13 (E442)

W1: Nehomogenita pratahu /13, jeho
nedostatecna kvalita a vykonnost, nevyhovuijici a
rizikova napojeni nékterych komunikaci.

$2: Pomérné hustd komunikacni sit mést
Chomutov a Jirkov s dostatecnou kapacitou
prevazné vétsiny usekl a kfizovatek.

W2: Limitni vykonnosti nékterych strategickych
kfizovatek na pratahu 1/13 a v centru mést
Chomutov a Jirkov.

$3: Pomérné ptizniva situace v dopravni
bezpecnosti z hlediska celkovych nasledkd.

W3: Vysoké intenzity dopravy v centru meésta
Chomutov, jako dlisledek nedostatecné kapacity
pratahu.

S4: Okruzni krizovatky zklidrujici dopravu.

Wa4: Vysoké objemy prijezdné dopravy mést
Chomutov a Jirkov pres Uzemi obce Otvice.

W5: Vysoky pocet dopravnich nehod s nasledky na
zdravi s Ucasti chodct i cyklistd.

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

01: Homogenizace pratahu 1/13, odstranéni zavad
a rizikovych mist, odvedeni zbytné dopravy
z centra mésta Chomutov.

T1: Pokracujici rast stupné automobilizace
s negativnim dopadem na zatiZzeni komunikaci,
bezpecnost provozu a Zivotni prostredi.

02: Snizeni koncentrace silni¢ni dopravy a
zklidnéni dopravy v centru mésta Chomutov a
navazujicim dzemi.

T2: Komplikace s udrZzenim pfijatelné funkénosti na
ZAKOS, vcetné negativniho dopadu na kvalitu VHD
a MHD.

03: Doplnéni komunikac¢niho skeletu mésta
Chomutov, odvedeni zbytné dopravy z Uzemi obce
Otvice.

T3: Dalsi rGst poctu dopravnich nehod s tcasti
chodcl a cyklistd, zvySeni zavaznosti DN.

03: Zklidnovani dopravy ve prospéch chodcd,
cyklistl, koordinace s rozvojem MHD s cilem
sniZzeni nehodovosti, zejména chodct a cyklist(.

T4: Komplikace pfi dalSim urbanistickém rozvoji
napr. v lokalitdch Bfezovy vrch, Palackého (Jirkov),
nebo Zadni Vinohrady, 17. listopadu (Chomutov).
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5. DOPRAVAV KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

Doprava v klidu (staticka doprava) je nedilnou a dlleZitou soucasti planovani dopravy ve méstech. Vyznacuje
se prostorovou ndrocnosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feseni zajisténi mobility. Jako sluzba
nabidkového charakteru, kterou je nezbytné organizovat a regulovat, se postupné stava zasadni pfi reseni
budouci dopravni situace vétsiny mést.

Analyza dopravy v klidu byla samostatné fesena jako

a) Parkovanivozidel v oblasti centra mésta a navazujicim Gzemi
b) Odstavovani vozidel v lokalitach s vicepodlazni bytovou zastavbou.

5.1 MEsTo CHoOMUTOV

Yaws ’

5.1.1 Oblast centra mésta a navazujici uzemi

Pro potreby zjisténi stavu a rozloZeni poptavky byl v oblasti centra mésta Chomutov a navazujicim uzemi
proveden celodenni prizkum parkovani a odstavovani vozidel. Podrobnéji o vysledcich v kapitole 3.5.2.

Obrdzek 83: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru a navazujicim tizemi mésta Chomutov
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Graf 24: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem, mésto Chomutov

Mésto Chomutov, sledované oblasti, maximalni hodina 11:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)

Oblast Poéet vozidel ve skupinach uZivatell Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel .
A 140 20 12 94 317 266 443
B 163 38 17 82 395 300 532
C 75 8 7 80 170 170 265
D 56 30 8 35 148 129 221
E 51 67 53 157 130 328 407
F 94 10 38 98 239 240 385
G 61 18 30 123 186 232 357
Celkem 640 191 165 669 1585 1665 2610

Pozndmka: hodnoty ve sloupci "Obyvatel max." predstavuji zjiSténou poptdvku v 5h rano

Tabulka 48: Poptdvka parkovadni podle uZivatelskych skupin, maximdlni obsazeni v 11 hodin

Parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a navazujicim Uzemi je organizovdno a regulovano v ramci
systému zon placeného stani. Vychazi z urbanistické struktury Uzemi a jeho funkce, jsou zde zastoupeny
administrace, méstské sluzby, kulturni a spolecenské aktivity, obchodni a komercni sluzby, ubytovaci sluzby,
vyznamna v Uzemi je funkce bydleni. Tato znacna koncentrace a pestrost aktivit vyvolava komplikace
v rozsahu a organizovani nabidky, ktera ve své podstaté musi zahrnout vSechny uzivatelské skupiny parkovani
a odstavovani vozidel. Z doloZzeného grafu jsou zfejmé rozhodujici uzZivatelské skupiny, jsou to obyvatelé a
zaméstnanci. Stavajici nabidky, je popsdno niZe, je vramci regulovaného prostoru prevainé tvorena
rezidentnim stanim a kratkodobym parkovdnim (navstévnici), pfipadné parkovanim stfednédobym.
UzZivatelska skupina zaméstnanec je v nabidce feSena velmi okrajové.
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Nabidka dopravy v klidu ve vefejném prostoru zajmového Uzemi je rdmcové feSena ndsledovné:

* Uzemi zdén placeného stani v rozsahu daném parkovacim fadem, véetné grafického znazornéni
* nezpoplatnénd parkovaci stani (vyznacena i nevyznacena) v ulicich a plochach v dotyku s SirSim
Uzemim centra mésta.

UzEMI ZON PLACENEHO STANT

Uzemi placeného stani ve mésté Chomutov je vymezeno dle nize doloZené situace. Regulované Gzemi je
rozdéleno de facto do 5 zdn, zéna historického centra mésta a 4 oblasti kolem ného, pricemz ¢ervena a fialova
zbéna ma prevazujici charakter rezidentni, Zlutou a hnédou zénu lze spiSe povaZovat za smiSenou.

V takto vymezeném a rozdéleném lGzemi je uplatnéna nasledujici regulace dopravy v klidu:

= parkovaci mista pro drzitele karet (zelena barva)

=  stfednédoba stani v trvani max. 12 hodin (modra barva)

= navstévnici, parkovaci automaty (hnéda barva) a

= plochy nespadajici do systému (feSeno ndjemnim vztahem).

ZpUsob regulace, vymezeni Gzemi, ceny parkovani a odstavovani vozidel a nezbytné organizacni a provozni
podminky jsou stanoveny NARIZENIM ¢&. 5/2017 upravujici organizovani dopravy na Uzemi mésta Chomutova,
s u€innosti od 1.8.2017, Cenik za stani silni¢nich motorovych vozidel na mistnich komunikacich mésta
Chomutov, platny od 1.3.2018 a dalSimi pokyny jako jsou napf. Podminky pro vystaveni parkovaci karty.

Existujici systém predstavuje komplexni, z ¢asti kombinovanou nabidku pro kratkodobé parkovani vozidel
navstévnikd, rezidentni/abonentni parkovani vozidel bydlicich a firem ve stanovenych ulicich predmétného
Uzemi a zpoplatnéné stiednédobé parkovani v trvani max. 12 hodin v kombinaci s parkovanim rezidentnim.
Kratkodobé parkovani je feseno formou PA se zakladni sazbou 5-10,- K&/30 minut, resp. 10-20,- Ké/za 60
minut a 20-40,- K¢ u zapocaté 2. hodiny parkovéani. Rezidentni/abonentni parkovéni je feSeno formou
parkovacich karet, cena rezidentni karty je stanovena na 150-250,- K¢/mésic, resp. 500-600,- K¢/mésic u karty
abonentni. Strednédobé parkovani v trvani max. 12 hodin je zpoplatnéno sazbou 10-20,- K¢/hodinu.

Nasledujici obrazek doklddd vymezeni Gzemi zén placeného stani.

Obrdzek 84: Vymezeni zén placeného stdni na uzemi Sirsiho centra mésta Chomutov /zdroj: mésto Chomutov
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Nasleduje cenik za stani na MK mésta Chomutov.

Platny od 1.8.2017
Cenik za stani silniénich motorovych vozidel
na mistnich komunikacich mésta Chomutov

kaida | Abonentni Razidentni
0-30) 0-60 | zapocata dalgi karta karta

komunikace minut | minut | Zhodina | zapogata | mésiéni | mésiéni | rotni

hodina sarba sarba | sazba

Inamésti 1.maje - vyznatena plocha v ovalu 10 Z0 20 40 G600 250 2 000
Cheléického - parkovigté u &.p. 101 5 10 20 30 GO0 250 2 000
JRevoluéni 5 10 20 30 600 250 2 000
IKEuslarmannuva 5 10 20 30 GO0 250 2 000
Jakoubka ze Stribra 5 10 20 30 600 250 2 000
Puchmayerova 5 10 20 30 GO0 250 2 000
Taboritska 5 10 20 30 600 250 2 000
Fithovo namésti 5 10 20 30 [0 250 2 000
|U méstskych miynd X 10 10 10 600 250 2 000
Iﬂgrwa - sek podél Chomutovky u £.p. 3653-58 X X x x GO0 250 2 000
Pricni b L] X x GO0 250 2 000
IHHrudu-.-a 5 10 20 30 600 250 2 000
IHusmrn namésti 5 10 20 30 GO0 250 2 000
IHI:IEtEII:-kH - isek mezi Husovym nam. 8 Manesovou 5 10 20 30 00 250 2 000
IMénaEuva - parkovigté u Méstskych lazni 5 10 20 30 GO0 250 2 000
IMi’lnasuva - parkovi&té pfed sportovnim domam 5 10 20 30 G600 250 2 000
IHanesu\ra - parkovistd pfed Méstskou halou 5 10 20 30 GO0 250 2 000
IMi’lnaEu\ra - parkovaci zalivy u vozovky 5 10 20 30 600 250 2 000
IHa Pfikopech - Gsek prilehly k &.p. B61 aZ 3521 5 10 20 30 [0 250 2 000
IP‘a!aclaéhu - parkovisté pfed knihovnou 5 navazuje strednédobé stani (0] 250 2 000
IRiagrnva - park. VWchodni zahrady (za objektem SKKS) 5 navazuje sttednédobé stani GO0 250 2 000
28.fijna 5 20 40 40 500 150 1 000
Arbesova X ] x x 500 150 1000
|Beethovenova - (sek mezi ul. Skolni a Cechova x x x x 500 150 1 000
IHEzrur.‘.u'-ra - parkovisté a park. mista u €.p. 4235 az 4270 X x x = 500 150 1000
IBéluhur'Ek.‘: - viatné parkovisté u .p. 3446 5 15 15 15 500 150 1 000
IBkamnsk# — park. zilivy mezi ul. Zborovska a Skroupova 5 20 A0 40 500 150 1 000
IBuiEn]r Némcove - parkovigid u Mastského divadla 5 10 20 20 500 150 1000
IBu:henwaldskE'l X X x x 500 150 1 000
Cechova 5 navazruje strednédobé stani 500 150 1 000
JDr. Janského - 0sek pred gardiemi 5 15 15 15 500 150 1 000
II:Ir. Janského - park. zalivy podél hiiété a naproti €.p. 4589 5 15 15 15 500 150 1000
II:Ir. Janského - Usek mezi &.p. ITES a 4587 b X x x 500 150 1 000
IEdisunmra 5 15 15 15 500 150 1 000
Grégrova x X x x 500 150 1 000
JHadkowva X X X x 500 150 1 000
IHa'Ilu:wa - parkovisté za c.p. 5344 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1 000
IHa'Iltmra 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1 000
IHH]rduhmra 5 10 20 20 500 150 1000
IHDleE.ILm'a X X x X 500 150 1 000
IK.Buriana X X X x 500 150 1 000
IKamElnna - isek mezi &.p. 5106 aZ 5119 X X x x x X 1 000
IKaruEl'ny svatlé - isek mezi ul. Skolni a &.p. 3623 5 20 40 40 500 150 1 000
IKam!Eny Svetlé - zadni trakt ul. Palackého X X x X 500 150 1 000
IKu:hu\ra - Usek mezi ul. Besthovenova a Meisnerova 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1 000
IKu:hu\ra - Usek mezi ul. Meisnerova a Spoficka X X I x I x 500 150 1 000

Obrdzek 85: Vyrez platného ceniku za stani mot. vozidel na mistnich komunikacich mésta Chomutova, c¢dst 1
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kazda Abonentni Rezidentni
0-30 | 0-60 | zapocata dalgi karta karta
komunikace minut | minut | 2.hodina | zapocata | mésiéni | mésiéni| roéni
hodina sarba sarba sazrba
JKriZikova 5 10 20 20 500 150 1000
ILHgiuna’l"ﬁha X X x x 500 150 1000
ILihuﬁina - vedle soudu 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1000
IHaxima Gorkého X X x x 500 150 1 000
IHeiﬁnarm-a 5 10 20 20 500 150 1000
[mirSuice x x x x 500 150 | 1000
IHa Balidle 5 20 40 40 500 150 1000
IHa Prikopech - Gsek pfilehly k €.p. 3697 aZ 901 5 10 20 30 500 150 1000
Ina’m. Dr. Benese - Osek mezi ul. Pionyrni a Spoficka X X x x 500 150 1000
Ina’m. Dr. Benese - isek mezi ul. Skolni a Pionyri 5 10 20 20 500 150 1 000
Ina’m. T.G.Masaryka 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1 000
IPaIar.h.éhu - pred &.p. 4258-61 (pfed galerii Posta) 5 20 40 40 500 150 1000
IPaIal:ILéhu - vnitroblok od £.p. 3638 k £.p. 3643 X X x x x 250 2 000
IPaIar.héhu - od &.p. 4058 k €.p. 254 5 20 40 40 500 150 1 000
IPartyzansha 5 10 20 20 500 150 1000
IPiunjln'l - Usek mezi nam. Dr. Benese a ul. Kochova X X x X 500 150 1000
IPiunjln'l - isek mezi ul. Kochova na konec ulice (slepa £.) X X x x 500 150 1 000
IPu-déhral:Im'a 5 10 20 20 500 150 1 000
|Prokopova % X x % 500 150 | 1000
Iriikopy % % x % 00 150 | 1000
IPu rkyfova - isek piilehly k €.p. 1873 a 3912 X X x x 500 150 1 000
IPu riyfiova - isek prilehly k &.p. 1626 (budova ZUS) 5 navazuje strednédobé stani
IPuikinuua 5 10 20 20 500 150 1000
|rokycanova x x X 500 150 | 1000
Selska X X X 500 150 1000
Sklepni X X x x 500 150 1 000
Smetanova X x x 500 150 1 000
Skolni - parkovigté pred &.p. 3634-3637 X x x 500 150 1 000
Skolni - osek mezi ul. Vréovcd a K. Svétlé X X x x 500 150 1 000
Ekolni - tsek mazi nam. T.G. Masaryka a Beethovenova X x x 500 150 1 000
Skroupova = v iseku mezi ul. Bezruéova - Blatenska 5 20 40 40 500 150 1 000
Stefanikovo namésti - od £.p. 1720 k &.p. 1657 5 20 40 40 500 150 1000
Stefanikovo namésti - od &.p. 1702 k &.p. 1532 X X x x 500 150 1 000
Tyr&ova - parkovistd za méstskou halou 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1000
Wikové-Kunéticks X X x X 500 150 1000
Wanitkova X X x x 500 150 1 000
Wodnich staveb - parkoviétd podél £.p. 5471 5 navazruje strednédobé stani
Wriovcu 5 20 I 40 I 40 500 150 1 000
Wolkerova - ¢ast parkoviété pod autobusovym nadr. 5 navazuje strednédobé stani 500 150 1 000
JPalackého - zadni trakt za €.p. 4445-4505 5 20 40 40 500 150 1 000
Za Zbhorovskou X x x 500 150 1 000
Zborovska - parkovisté pred ¢.p. 4602 - budova MMCH X X x x 500 150 1000
Zdefika Stépanka X x x 500 150 1000

Obrdzek 86: Vyfez platného ceniku za stani mot. vozidel na mistnich komunikacich mésta Chomutova, ¢dst 2

120




Plan udrzitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova

| komunikace s dlouhodobym stanim do 24 hodin
IFﬁemyslmra - parkoviité u hotelu U jezera 10
IFFemyslwa - parkoviété u restaurace Podkrugnohorského Zooparku 30
learkoviits u Podkrugnohorského Zooparku - vyjezd ze silnice 1113 30

komunikace se stfednédobym stanim za 12 hodin
Gechova 10
JHalkova - parkoviSté za €.p. 5344 10
[Halkova 10
IKm:hnva - isek mezi ul. Beethovenova a ing.Meisnera 10
|Libuzina - vedie soudu 10
IRiagmva - park. Vychodni zahrady (za objektern SKKS) 20
Tyriova - parkovidté za méstskou halou 10
JPalackého - parkovigté pfed knihownou 20
|ném. T.6.Masaryka 10
IFurkyl‘lova - tisek pHlehly k &.p. 1626 - budova ZUS 10
Vodnich staveb - parkovi&té podél €.p. 5471 10
Wolkerova - €dst parkoviité pod autobusovym nadr. 20

Celoplogna karta (plati na komunikacich uvedenych na karté)

mésiéni|] roéni
sazba | sazba

1000 | 10 000
vozidla provozovateld taxisluzeb
komunikace mésiéni
Zizkovo namésti - £4st parkovigté, vymezendho pro vozidla taxislufeb 600
Wolkerova - €dst parkovidté pod autobusovym nadraiim, vymezendho pro vozidla taxisluzeb 600
|NadraZni - £ast vozovky pfed vypravni budovou €D, vymezené pro vozidla taxisluZeb 600

V ulici U Vétrného miyna £.p. 4605 je zajigtén nepfetrity provoz, ktery umoZfuje odstaveni vozidla na pfedem

dohodnutou dobu. Sazby pro jednotliva vozidla jsou stanoveny v KE takto :

odstaveni na obdobi
vozidlo 24 hodin| tydenni mésiéni
Imotocykl 12 80 250
I_pﬁpﬂjnfv vozik za motocykl 9 60 175
motocykl s pfipojnym vozikem 20 135 400
osobni a doddvkovy automobil 25 175 500
fipojny nikladni vozik za osobni a dodavkovy automaobil 12 80 250
Eﬁpﬂjnf vozik osobni, karavan za osobni, doddvkowy a ndkladni automobil 20 135 400

Od dhrady ceny jsou osvobozena parkovaci mista ornacend dopravni znaékou pro vozidia se specidlnim oznadenim

O1a OF

Obrdzek 87: Vyrez platného ceniku za stdni mot. vozidel na mistnich komunikacich mésta Chomutova, ¢dst 3

Kratkodobé a stfednédobé parkovani je feSeno formou parkovacich automatt (PA). V Gzemi zén placeného
stani je jich celkem instalovano 41, coz je velmi nadstandardni pocet ve vztahu k organizovanému tzemi.
ZCasti se jednd o samostatné lokality jako napt. v historickém centru mésta, z€asti pak o smiSené lokality
v ramci nabidky PA/R/A, které jsou vice uplatnény v obytné zastavbé. Stanovené ceny lze hradit hotové, sms
zpravou nebo prozvonénim. Nasleduje prehled PA a vyfez jejich lokalizace na Uzemi historického centra

mésta.
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Seznam parkovacich automatu a jejich oznaéeni

Parkovaci

Komunikace e

Cheléickeho - parkovisté u &.p. 101

Revoluéni - u byvalé posty

Husovo namésti

Revoluéni - u rest. U dvou medvidk

Manesova - parkovisté pfed méstskou halou

Manesova - parkovisté pied sportovnim domem

Jakoubka ze Stiibra

Manesova - parkovidté u Méstskych lazni

28.fijna - platny i pro ul. Palacekého (pfed Galerii Po3ta)

Klostermannova

Wolkerova - parkovisté u Lidlu

Taboritska

nameésti 1.maje - vyznaéena plocha u ovalu

namésti 1.maje - u kasny

Halkova

Palackého - parkoviété pfed knihovnou

Riegrova - park. Vychodni zahrady (za objektem SKKS)

Palackého - parkoviété za optikem

JEFYY SN TN R Y Y TN T T Y
mmqnmhwuﬂammqmmhmm-t

Palackého - parkovisté u rest. Udli¢anka

Vrioved 20
28.fijna 21
Karoliny svétlé - isek mezi ul. Skolni a &.p. 3623 22
Palackého - zadni trakt (podkova) 23
Na Pfikopech - pred 3. ZS 24
Podébradova 25
nam.Dr.Benese - Usek mezi ul. Skolni a Pionyr 26
Meisnerova - (isek mezi ul. Skolni a Cechova 27
nam. T.G.Masaryka 28
Na Bélidle 29
Libugina - vedle soudu 30
Partyzanska 31
Heydukova 32
TyrSova - parkovisté za méstskou halou 33
Zizkovo nameésti 34
Ma Prikopech - u rest. Hradéany 35
Cechova 36
Kochova 37
Edisonova - park. mista naproti vratnici nemocnice 38
Dr. Janskeého - pfi vchodu na fotbalové hristé 39
Dr. Janského - Gsek u garaZi pfi ul. Spoficka 40
U Méstskych mlyna 41

Tabulka 49: Seznam park. automatu a jejich oznaceni, Chomutov

Pozndmka: Dle ziskanych informaci je parkovacich automati celkem 44 ks.
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g0

Obrdzek 88: Vlyrez rozmisténi PA na tuzemi historického centra mésta; Zdroj: GIS mésta Chomutov

Obecnym problémem regulace dopravy v klidu u mést stfedni velikosti je celkovy nedostatek odstavnych a
parkovacich stani. V dusledku takové dopravni situace dochazi k umistovani vozidel do vzdalenéjsich oblasti
nebo jsou vyraznym zplisobem porusovany nastavena pravidla. Rizikem zc¢asti uplatnéného kombinovaného
feSeni, jehoZ podstatou je maximalni vyuZiti prostoru v rdmci regulace dopravy v klidu, je pak mira a kvalita
zastupitelnosti, ktera se negativné vice projevuje u uZivatelské skupiny obyvatel. Domnivame se, Ze vyse
popsana situace odpovida stavu ve mésté Chomutov. Rozsifovani systému do vzddlenosti vice nez 500 m od
historického centra mésta mdze byt pravé reakci na neustale se prfemistujici vozidla dlouhodobé parkujicich
osob, v nasem pripadé zaméstnancu.

Na pfikladu bilance sledované oblasti E, ktera reprezentuje témér celou zénu historického centra mésta
Chomutov, doklddame potfebnost revize/revitalizace systému. Nasledujici graf doklada vyhodnoceni
poptavky na Uzemi oblasti E, v maximalni hodiné se jedna o 328 vozidel s nasledujicim rozdéleni — 120 vozidel
(cca 37%) kratkodoby a dlouhodoby navstévnik do 2 hodin parkovani, 157 vozidel (cca 48%) zaméstnancl a
51 vozidel (cca 15%) obyvatelé, pficemz maximalni poptavka rezidentl v 5 hodin rano Cini 130 vozidel.

Naproti tomu nabidka, ktera ¢ini celkem pfiblizné 420 parkovacich stani, je zcela jednoznaéné orientovana
na kratkodobé a stfednédobé navstévniky, kdy souhrnna nabidka zpoplatnéna PA predstavuje zhruba 250
stani. SmiSend nabidka PA/R je tvofena zhruba 100 stanimi a nabidka pro rezidenty predstavuje zhruba 70
stani. Z uvedeného vyplyva, Ze napf. nabidka stani PA je nejméné 2x vyssi nez zjiSténa poptavka, avsak vice
problematické se jevi, Ze 157 vozidel uZivatelské skupiny zaméstnanec vyuZivd regulovanou nabidku
k dlouhodobému parkovani.
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VYHODNOCENIi PARKOVANI - OBLAST E
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s Dlouhodoby navstévnik

Pocet vozidel

 Kratkodoby navstévnik
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== Nabidka mist

100 -

50

Hodina

Graf 25: Denni variace poptavky podle uZivatelskych skupin v oblasti E, historického centra mésta

Obdobnym pfikladem miiZe byt bilance oblasti B, co? je Gzemi vymezené ulicemi Palackého, Skolni, Spoficka,
Cechova, Meisnerova a Vr$ovcd. V rozhodujici miFe se jedna o lokalitu bydleni, co? doklada zjisténa poptavka
395 vozidel obyvatel v5 hodin rano. Nicméné v regulované oblasti bylo zjisténo vice nez 80 vozidel
uzivatelské skupiny zaméstnanec. Rovnéz je nutné zminit, Zze smiSena nabidka R/PA v ulicich Karoliny Svétlé,
28. fijna, nameésti E. Benese, Meisnerova, Vrsovcl Cini zhruba 210 stani, co? je vice neZ polovina maximalniho
poctu vozidel obyvatel v 5 hodin rano.
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VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLAST B

450

s Zaméstnanec
mmm Dlouhodoby navstévnik

mm Kratkodoby navstévnik

Pocet vozidel

B Obyvatel

== Nabidka mist

Hodina

Graf 26: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin v oblasti B

Celkova nabidka v izemi zén placeného stani zahrnuje také soukromé parkovaci plochy verejné, nespadajici
do systému regulace, které jsou reSeny ndjemnim vztahem. Napriklad se jedna o rozsdhlou zpoplatnénou
parkovaci plochu Billa v ulici Blatenska, nezpevnénou plochu nezpoplatnénych stani rovnéz v ulici Blatenska,
zpoplatnénd stani v ramci Obchodniho centra v ulici Manesova nebo parkovaci plocha Zizkovo namésti.
S vyjimkou nezpoplatnéné parkovaci plochy v ulici Blatenska vSechny tyto aktivity spiSe uprednostnuji
kratkodobé parkovani.

Dalsi skupinu tvofi soukromé parkovaci plochy/objekty neverejné, které prednostné zabezpecuji parkovani
zaméstnancu korporaci a dalSich instituci, jako pfiklad uvadime parkovisté Blatenska.

NEZPOPLATNENA PARKOVAC] STAN{

Nabidka predstavuje nezpoplatnénd stani na komunikacich a plochach na okraji Uzemi zén placeného sténi,
systémové by se mélo jednat o méstskda zachytna parkovisté feSici zejména dlouhodobé parkovani
zaméstnancl, v omezeném rozsahu i obyvatel, v regulovaném Gzemi. Obecné jsou zachytna parkovisté
nezbytnou soucasti organizovani dopravy v klidu, s pomoci kterych Ize efektivnéji usmérfiovat mobilitu
v rdmci centra mésta. Zachytna parkovisté by méla doplnit a zkompletovat systém placeného stani na tzemi
centra mésta Chomutov (nabidka stfednédobého parkovani problém nefesi).

Mezi zachytna parkovisté mlZeme zaradit napf. parkovisté Wolkerova nebo nezpevnénou plochu v ulici
Blatenskda. Predpokladame, Ze do této nabidky Ize zatim castecné zahrnou i parkovisté Kaufland na ulici
Mostecka nebo parkovisté Lidl na ulici Wolkerova. Odhadujeme, Ze souhrnna kapacita, bez uvedenych
nakupnich center, dosahuje zhruba 120 stdéni, pficemz prlzkumem byla zjisténa poptavka uZivatelské skupiny
zaméstnanec 673 vozidel.

SHRNUTI

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky Ize konstatovat, Ze celkova zjisténda maximalni
poptavka 1665 vozidel je uspokojena s tim, Ze v lokalitach s vicepodlazni bytovou zastavbou jako napft. ulice
Karoliny Svétlé nebo Zderika Stépdnka dochazi k odstavovéni vozidel v rozporu s legislativou. Nabidka u
uzivatelské skupiny kratkodoby navstévnik do 1 hodiny parkovani vyrazné prevysuje poptavku 191 vozidel,
spolecné se skupinou dlouhodoby navstévnik do 2 hodin parkovani pak dohromady predstavuji poptavku 356
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vozidel. Pouze odhad nabidky v oblastech B a E predstavuje 250 stani PA a 310 stani v ramci kombinovaného
parkovani PA/R/A.

Naproti tomu pro skupinu zaméstnanec v objemu 669 vozidel je k dispozici odhadem 120 mist na 2
nezpoplatnénych parkovistich. Dalsi vozidla mohou byt FeSena vramci abonentniho parkovani,
predpoklddame, Ze ¢ast téchto vozidel nerespektuje nastavena pravidla regulace.

Rezidentni parkovani v pfedmétném Uzemi je prevaziné feseno formou smisené nabidky PA/R, coz nemusi
byt dostatecna nabidka k uspokojeni maximalni poptavky v objemu 1538 vozidel uZivatelské skupiny obyvatel
v ramci vSech sledovanych oblasti. Samozifejmé, Ze v ramci zastupitelnosti dochdzi k ¢aste¢nému uvolnéni
parkovaciho prostoru, nicméné diky kratkodobym navstévnikim PA a ,neregulérnim” zaméstnancim
dochazi k omezovani a snizovani kvality u této uZivatelské skupiny. Pocet vydanych rezidentnich v roce 2017
zhruba 2,1 tisic ks signalizuje funkénost systému, upozornujeme vsak, Ze celé organizované uzemi predstavuje
kolem 10 tisic obyvatel a tomu podle automobilizace odpovida pfiblizné 5 tisic osobnich vozidel.

Systém zdén placeného stani Ize povaZovat za funkcni, je postaven na podpore rezidentniho parkovani, coz
odpovida poptavce v izemi. Nicméné prolinadni prakticky vSech uzivatelskych skupin, pficemz jedna z nich
neni systémem feSena, vyrazna orientace na kratkodobé a stfednédobé parkovani, pomérné sloZité
podminky v ramci smiSenych lokalit parkovani, témeér nefesend uZivatelska skupina zaméstnanec a celkovy
bilan¢ni deficit jsou nedostatky, které doporucujeme fesit. V rdmci revize/revitalizace a rozvoje systému
doporucujeme zvazovat jeho zjednoduseni rozsifenim ochrany bydlicich ve smiSenych lokalitdch placeného
stani, doplnéni nabidky pro uZivatelskou skupiny zaméstnanec v okrajovych lokalitach zajmového Uzemi,
zapojenim soukromé nabidky a orientaci na vétsi koncentraci nabidky oproti jeji fragmentaci s doplnénim
navadéciho systému.

5.1.2 Lokality s vicepodlaini obytnou zastavbou, Chomutov
Pozndmka: Kapitola bude doplnéna.

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovaze. Otazkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzZuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pfi stani
musi zGstat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi z(istat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel I1ZS obecné.

Dalsim dullezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skutenost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muzZe byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v izemi.

Prehled sledovanych lokalit s vicepodlazni bytovou zdstavbou na zemi mésta Chomutov:
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Obrdzek 90: Analyzované obytné oblasti odstavovadni vozidel na tzemi mésta a Jirkov




Nabidka odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach je tvofena prevazné nasledujicimi druhy:

= zachytné parkovisté nezpoplatnéné

= parkovaci plochy, nezpoplatnéné

= parkovaci zalivy a parkovani na komunikaci
= parkovaci objekty a garaze.

5.1.3 SWOT analyza, Chomutov

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Existujici komplexni systém regulace dopravy
v klidu v rdmci vymezeného Uzemi zén placeného
stani s dirazem na rezidentni parkovani.

W1: Komplikované/slozité feseni parkovani
rezidentl v zéndch placeného stani, zejména ve
smiSenych lokalitach.

S2: Dostatecny pocet parkovacich mist ve
verejném a soukromém prostoru pro kratkodobé
parkovani v rdmci regulovaného Uzemi.

W2: Nedostate¢na nabidka zachytnych parkovist
pro feseni dlouhodobého parkovani skupin
zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik.

$3: Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani
v oblastech vicepodlazni zastavby.

W3: Nedostatecné zklidnéni historického centra
meésta, predevsim nameésti 1. maje a okoli

Wa4: Nedostatek nabidky a nedovolené
odstavovani vozidel na komunikacich ve
vicepodlazni zdstavbé.

WS5: Absence dalSiho rozvoje systému organizovani
dopravy v klidu, véetné navadéciho systému.

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

01: Rozvoj systémového feseni dopravy v klidu,
doplnéni zachytnych parkovist, véetné navadéciho
systému.

T1: Rlst automobilizace s negativnim dopadem na
zvysujici se naroky na feseni dopravy v klidu,
véetné dopadu na ZP.

02: Revitalizace rezidentniho parkovani v rdmci
Uzemi zon placeného stani.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich
s nedostatecnou Sirkou, rizika v dostupnosti Gzemi.

03: Doplnéni nabidky v obytnych oblastech,
zajisténi dostupnosti a Uzemni regulace.

T3: Naklady spojené s provozovdnim a rozvojem
systému organizovani dopravy v klidu.

04: Rozvoj systému Car Sharing, sdileni vozidel.

T4: Neochota uZivatell pripustit, Ze parkovani je
sluzba, ktera maze byt regulovéna a zpoplatnéna.
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5.2 MESTO JIRKOV

5.2.1 Oblast centra mésta a navazujici Uzemi

Pro potreby zjisténi stavu a rozloZzeni poptavky byl v oblasti centra mésta Jirkov a navazujicim Gzemi proveden
celodenni prizkum parkovani a odstavovani vozidel. Podrobnéji o vysledcich v kapitole 3.5.2.

Obrdzek 91: Oblasti priizkumu statické dopravy v centru a navazujicim uzemi mésta Jirkov
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VYHODNOCENi PARKOVANI - OBLASTI CELKEM, JIRKOV
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Graf 27: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin za sledované tuzemi celkem, mésto Jirkov

Meésto Jirkov, sledované oblasti, maximalni hodina 11:00 hod.
Vychozi poptavka soucasného stavu (komunikace, plochy; zdroj: databaze, prizkumy)

Oblast Poéet vozidel ve skupinach uZivatelQ Celkem Celkem max
uzemi Obyvatel Navstévnik Dlouhodoby | Zaméstnanec | Obyvatel max.| vozidel ’

H 130 93 16 53 211 292 373

I 277 0 12 42 433 331 487

J 95 50 12 42 186 199 290
Celkem 502 143 40 137 830 822 1150

Pozndmka: hodnoty ve sloupci "Obyvatel max." predstavuji zjisténou poptdvku v 5h rdno

Tabulka 50: Poptdvka parkovadni podle uZivatelskych skupin, maximdlni obsazeni v 11 hodin

Parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta a navazujicim Uzemi je organizovano a regulovano na zakladé
Nafizeni mésta Jirkova €. 4/2013, které vymezuje zpoplatnéna Uzemi a dalsi nezbytné organizacni a provozni
podminky a dale Provoznim rfadem spolecnosti ONZA a.s., kterd na zakladé mandatni smlouvy spravuje a
provadi udrzbu parkovacich mist.

NafFizeni mésta Jirkova
& 4/2013
kterym se vymezuji oblasti mésta, ve ktervch lze mistni
komunikace nebo jejich uréené iseky uZit za cenu sjednanou
v souladu s cenovymi pfedpisy k stani silniénich motorovych

vozidel
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Clinek 2

Yymezeni mistnich komunikacich
21 Vymezenymi mistnimi komunikacemi jsou pro Gécly tohoto nafizeni nasledujic

komunikace nebo jejich fsti ve mésté Jirkove:

a) parkovifté v ul. Alefova (za objektem &p. 1360)

k) parkovisté v ul. Kostelnf — podél kostela Sv. Jilji

) wl Alefova

d) sl Smetanovy sady

e) ml. Generdla Svobody

{1 sl Na Borku

&) wl. Krasnohorskd, ul. K. Marxe a nl. Krdtkd

h) ul. Cervenohrideckd pfed &p, 1543 - 1545

i) wl. SNF o Middeinickd

10wl Piowjrid

k) wl U7 Sradiont

I} ul. B. Pachalika

m) wd, K. Marxe pFed objektem firmy E B.J-produki s.r.o,
n) . Pod Privadédem

o) wl. Jegerski

) ul. Hornickd

ql ul. Thaleovskd

1) wl. Cervenohrddeckd 2 — naprori Penziony MEUSS
s) wl. Studeneskd 1253, 1254, 125

thul U7 Sauny

u) el K. i Machy

vl 5. kwitna

wiul, K. Marxe — parkoviZté pod objektem firmy E.B.J.-produkt s.r.o,

Obrdzek 92: Vyrez narizeni - Komunikace vymezené pro uZiti za cenu sjednanou v souladu s cenovymi predpisy, Jirkov
/zdroj: mésto Jirkov

Nasleduje vytah z Provozniho fadu a Zasady pro povolovani vyhrazenych parkovacich mist. Z dostupnych
informaci (cenik nebyl dohledan) pfedpokladdme, Ze cena parkovaci karty Cini pro obyvatele 3500,- K¢ rocné,
pro firmu 4500,- K¢ ro¢né.
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Provozni ¥ad

PROVOZNI EAD PARKOVACICH MIST VE SPRAVE ONZA a.s.

Parkovacim fadem se musi fidit kaZdy uZivate]l placenéhe parkovaciho mista, jiZ ve viie uvedenych lokalitach,

zabezpefeného sloupky, sklopnfmi zabranami i v zastfefeném aredlu patrovich garda#i

1. ONZA as je spraveem téchio parkovacich mist Je opravména pronajimat placena parkovaci mista
obianiim.

2. Najemni Zastka pro kazde parkovaci misto je uréena platnym cenilem ONZA as.

3. Placena parkovaci mista jzou uwréena pro cscby, které maji v vvedené lokalité trvalé bydlisté. Pouze
v pfipadé volnych parkovacich kapacit je moZno pronajmout parkovaci misto osobé, ktera zde trvale
nebydli.

4. Pro kagdou bytovou jednotky v dané vlici mizZe byt pfidéleno max. 1 parkovaci misto.

5. JestliZe je kapacita placenych stini na parkovidti naplnéna a hldsi se dalii zdjemeci o najem parkovacich
mizt, dostavi se tito oscbné na ONZA as. a bude s nimi proveden zaznam o rezervaci parkovacich mist
v poZadované lokalitdé vE. kontaltu na zajemce. Pfi uvolnéni parkovacihe mista v této lokalité bude toto
mizto nabizeno postupné zdjemcim dle pofadniku. Pii odmitnuti prvnim zédjemcem bude osloven drehy,
atd....

6. Pokud ze najemnik parkovaciho mista odstéhuje, jeho povinnosti je oznamit toto na ONZA a.s.. Najemnik
nema prave pievadét své parkovaci misto na nového bytového najemnikalll V' pfipadé Gmrii
najemnika parkovaciho mista, je moZno pfevést parkovaci misto na manfelkbu/'manZela {druzko/droha),
ktefi z nim Zili ve spolecné domacnosti.

Obrdzek 93: Vyrez provozniho Fadu parkovacich mist v Jirkové /zdroj: ONZA
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4
ZASADY
povolovani vyhrazenych parkovacich mist

1) Opravnénymi fadateli o vyhrazeni parkovaciho mista jsou pouze drZitele prikazn ZTP/P, jejich
zdravotni stav odpovidd postizenim uvedenym v pifloze & 2, odst. 3, pism. a). b), ¢), dj, e), fa
adst. 4 vyhlasky &. 182/1991 Sb., kterou se provédi zékon o socidlnim zabezpedeni a zikon Ceské
narodni rady o phsobnosti organd Ceské republiky v socidlnim zabezpedeni, ve znéni pozdéjsich
predpist, &i jejich zikonni 2dstupei.

V ramei odst. 3 se jednd o tyto pifpady postiZent:

a) anatomickd ztrita dolni kontetiny vysoko ve stehng s anatomicky nepiiznivim pahilem nebo
v kyeli,

by anatomicka zirata obou kongetin v bércich a vySe nebo ztrita podstatnych ¢asti homi a dolnl
konéetiny v irovni pa2ni a stehenni kosti nebo obou hornich kongetin v Grovni paze,

¢) funkénl #trata jedné dolni a jedné homni konSetiny (napfiklad hemiplegie nebo téika
hemiparéza) nebo obou dolnich konéetin (napfiklad paraplegie nebo tézka paraparéza, téZka
destrukce kolennich a kyEelnich kloubi),

d) tézka porucha pohyblivosti na ziklad® zivainého postizeni nikolika funkénich celka
pohybového tstrojl s odkdzanost! na vozik pro invalidy; funkénim celkem se piitom rozumi
trup, patef, pinev, konZetina,

g) disproporéni poruchy riista provizené zaviimymi deformitami konéetin a hrudniku, pokud
titlesnd vy$ka po ukondenl ristu nepfesahuje 120 cm,

f) dlouhodobé multiorginové selhdni dvou a vice organii, pokud podstatné omezuje pohybové
nebo orientaéni schopnosti.

2) Jinym osobdm ne? uvedenym v odst. 1) nebude vyhrazeni parkovaciho mista povoleno.

3) Naklady spojené s vytvofenim parkovaciho mista & naslednou obnovu a udribu svislého a
vodorovného dopravniho znafeni bude hradit v plné vySi Zadatel. Vodorovné a svislé dopravni
nageni zabuduje, v souladu se stanovenim dopravniho znaleni yydanym Magistrdtem Mésta
Chomutova, odpovédnd firma podnikajic v oblasti dopravnihio znaceni.

4) Rozhodnuti o povoleni vyhrazeného parkovaciho mista bude vydino na dobu uréitou —na 3 rlﬂk}'.

5) Minimainé mésic pred uplynutim doby platnosti rozhodnuti 2idd obtan. v pripadé trvini zdjmu o
parkovaci misto, o prodloufeni platnosti rozhodnuti. Rozhodnuti bude prodlouZeno na dobu 3 let.

6) Drritelim prikazu ZTP bude, pokud o to poZidaji, firmou ONZA a.s. Jirkov pfednostng zajisténo
parkovaci misto v rimei pakovaeich zon na parkovisti v blizkosti jejich bydlists, bude-li v dané
lokalité volna kapacita pro vyznateni placenych parkovacich mist. Cena za prondjem parkovaciho
mista bude stanovena dle platného ceniku ONZA a.s.

Ostatnf podminky pro vydini rozhodnuti o vyhrazeni parkovaciho mista pro invalidntho obdana
(kladné stanovisko Rady mésta Jirkova, Policie CR DI Chomutov a stanoveni dopravniho mmadeni
odborem dopravnich a spravnich dinnosti Magistritu mésta Chomutova) ziistivaji neménné,

V Jirkové dne 1.6.2012

Obradzek 94: Vyrez zdsad o povolovdni vyhrazenych parkovacich mist ve mésté Jirkov /zdroj: ONZA

V fesené oblasti centra mésta a navazujicim Uzemi (oblasti H, | a J) jsou zpoplatnény nésledujici plochy a
komunikace, coZ odpovida strukture nabidky:

= parkovisté v ulici AleSova — PA; centrum

=  parkovisté v ulici Kostelni — PA; centrum

= ulice Kostelni — parkovaci kotoucek; centrum

= ulice Alesova — R/parkovaci kotouéek; centrum
= ulice Chomutovska, ke Kostelni — R; centrum

= ulice Smetanovy sady — rezidentni stani (R)

* ulice Cervenohradeckd — R
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= ulice U Stadionu—R
= ulice Jezerska — R

= ulice Tkalcovska — R
= ulice U Sauny—R

= ulice 5. kvétna —R.

Jiz z dolozené skladby nabidky, resp. uvedeného prehledu zpoplatnénych lokalit, je patrné, ze pfevazna ¢ast
regulace je situovana do obytné zastavby, sousedici s centrem mésta. Tuto nabidku lze charakterizovat jako
rezidentni parkovani s identifikaci pomoci parkovaci karty. Nestandardni je jejich pfevladajici zabezpeceni
formou sklopnych zdbran, které se vyuzivaji predevsim pro vyhrazena stani firem ve smisenych oblastech.

Ve sledované Uzemi, pfestoze se jedna o centrum mésta se vSsemi jeho aktivitami a funkcemi, jednoznacné
prevlada uZivatelska skupina obyvatel a z dfive doloZzeného grafu je to evidentni. Vychazi to s urbanistické
struktury tohoto Uzemi, kdy na pomérné skromné centrum bezprostfedné navazuje vicepodlazni bytova
zastavba. Faktickou dopravni situaci v centru mésta spiSe vyjadfuje samostatna oblast H, prestozZe je vyrazné
poznamenana nakupnim centrem Tesco v ulici Smetanovy sady.

OBLASTH

VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLAST H
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Graf 28: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, oblast H, mésto Jirkov

Prakticky vSechny uZivatelské skupiny, s vyjimkou obyvatel, jsou dostatecné feseny stavajici nabidkou. Pro
uzivatelské skupiny kratkodoby a dlouhodoby navstévnik je k dispozici nabidka zpoplatnénych parkovist s PA
v ulicich AleSova a Kostelni s po¢tem 46 stani a nabidka ¢asové omezeného bezplatného parkovani v ulicich
AlesSova a Kostelni s poctem 17 stani, celkem tedy 63 stani. Pro uZivatelskou skupinu zaméstnanec, ktera by
méla byt ,vykdzana” za hranice centra mésta, je k dispozici bezplatné parkovisté v ulici Smetanovy sady
v objemu 72 vyznafenych parkovacich stani a dalsi mista vulicich centra mésta, jako napf. ulice
Chomutovska, Husova, Mlynska a dalsi. Naproti tomu pro obyvatele, jejichZz poptavka byla zjisténa v poctu
211 vozidel, je v predmétném uzemi k dispozici pouze rezidentni parkovani v ulici AleSova v poctu 21 stani,
dale je odstaveni vozidla moZné na nezpoplatnénych komunikacich v centru mésta spolecné se zaméstnanci
nebo na zpoplatnénych mistech mimo dobu zpoplatnéni, ktera je 7-19 hodin. Dalsi nabidka je jiz mimo Gzemi
centra mésta, jiz zminéné bezplatné parkovisté v ulici Smetanovy sady a parkovisté Tesco. Pro informaci,
v feSeném Uzemi centra mésta bylo evidovano kolem 460 obyvatel, pfi zjiSténém stupni automobilizace se
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muZe jednat o poptavku zhruba 230 osobnich vozidel, coZ zhruba odpovida prizkumu. V ramci této oblasti
povazujeme za nedostatek neexistenci parkovacich stani v lokalité ptestupniho uzlu Jirkov AN.

OBLAST |

Sledovana oblast |, vtésném sousedstvi scentrem mésta, predstavuje standardni Uzemi bydleni
s vicepodlaznimi bytovymi domy. Potvrzuje to také zjiSténi poptavky 433 vozidel uZivatelské skupiny
obyvatel. Uplatnéné tfeSeni formou zpoplatnénych ulic, resp. rezidentni zény, je tedy zcela namisté. Za
komplikaci Ize povaZovat jiz zminéné zabezpeceni téchto stani sklopnymi zdbranami, protoZe za této situace
neni mozZna jakakoli zastupitelnost a tedy i zefektivnéni systému. UZivatelskd skupina zaméstnanec,
s maximalni poptavkou 68 vozidel, vyuziva bezplatné parkovani v ulici Chomutovska, kde existuje nabidka 63
vyznacenych stdni a podélné parkovani v ulici AleSova s poctem 15 parkovacich stani. Doporucujeme
uvedenou nabidku v ulici AleSova, snad i ¢ast nabidky v ulici Chomutovskd zaradit do rezidentni oblasti.

VYHODNOCENI PARKOVANI - OBLAST |
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Graf 29: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, oblast |, mésto Jirkov
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OBLAST J

Uzemi oblasti J je mozné z&asti charakterizovat jako smisené, opét sice prevazuje poptavka uZivatelské
skupiny obyvatel se 186 vozidly, ale je zde znat vliv dalSich aktivit v Gzemi jako jsou Poliklinika Jirkov nebo
nakupni centrum Penny Market. Souhrn uZivatelskych skupin zaméstnanec, kratkodoby a dlouhodoby
navstévnik predstavuje poptdvku v 8 hodin rdno 112 vozidel, ve 14 hodin 57 vozidel a v 15 hodin jen 45
vozidel. Na zakladé uvedeného odvozujeme, Ze vice nez ¥ poptdvky muizZe byt generovdna pravé
zdravotnickymi sluzbami. A protoZe nabidka v ulici Cervenohradecka ¢ini kolem 40 stani, je pravdépodobné
stani vozidel na komunikacich, napf. v ulicich Dvordkova nebo Konévova. RovnéZ je vyuZivdna soukroma
parkovaci kapacita ndkupniho centra Penny Market. UZivatelskd skupina obyvatel s poptavkou 186 vozidel
ma k dispozici rezidentni parkovani v ulici Smetanovy sady s poctem 35 stani a nezpoplatnéné parkovaci
plochy na ulici Dvorakova (29 stdni) a ulici Smetanovy sady (72 stani). Také u této uzivatelské skupiny se da
predpokladat mirny nedostatek, ktery maze byt feSen soukromou nabidkou nakupniho centra Tesco.
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Graf 30: Denni variace poptdvky podle uZivatelskych skupin, oblast J, mésto Jirkov

SHRNUT(

Ze zakladni analyzy poptavky a hodnoceni stavu nabidky Ize konstatovat, Ze celkova zjisténda maximalni
poptavka 822 vozidel je uspokojena s tim, Ze v nékterych lokalitach s vicepodlazni bytovou zastavbou jako
napf. ulice Tkalcovska nebo U Sauny dochazi k odstavovani vozidel v rozporu s legislativou nebo je omezené
vyuzivana soukromd nabidka. UZivatelské skupiny kratkodoby navstévnik do 1 hodiny parkovani, resp.
dlouhodoby navstévnik do 2 hodin parkovani a zaméstnanec s Uhrnnou poptavkou 320 vozidel jsou ramcové
dostatecné feSeny zpoplatnénymi parkovanimi plochami a bezplatnou nabidkou na komunikacich a plochach.
Celkovou nabidku odhadujeme na 520 parkovacich stani, z toho kolem 240 stani pfinalezi nakupnim centrim
Tesco a Penny Market. Do nabidky pfitom neni jesté zapoctena kapacita bezplatného stani na komunikacich
v centru mésta. Lokalnim problémem se jevi prostor Polikliniky Jirkov.
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UzZivatelska skupiny obyvatel s poptavkou 520 vozidel, maximalné pak 830 vozidel je pfevazné fesena formou
rezidentniho parkovani, dale bezplatnym parkovanim na komunikacich a plochdach, véetné ploch soukromych.
Celkové povazujeme nabidku pro tuto skupinu za nedostate¢nou a to jak z hlediska celkového objemu, jiz
zminéné nedostatky v jednotlivych oblastech, tak i z pohledu miry ochrany obyvatel feSeného uzemi.

V rdmci revize a rozvoje systému organizovani dopravy v klidu doporucujeme zvaZit doplnéni nabidky a
rozsiteni rezidentnich lokalit a faktické zapojeni soukromé nabidky do feseni dopravy v klidu. Doporuéujeme
také zahdjit diskusi nad systémem zabezpecenych rezidentnich vyhrazenych stani, véetné ¢asové a cenové
Upravy.

5.2.2 Lokality s vicepodlazni obytnou zastavbou, Jirkov
Pozndmka: kapitola bude dopracovdna.

Z obecného pohledu musi byt nabidka a poptavka v rovnovdaze. Otdzkou vsak je v jakém rozsahu odstavena
vozidla spliuji a dodrzuji platnou legislativu danou zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych podminek — ,Pfi stani
musi zlistat volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi zastaveni musi zUstat
volny alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy“. Toto ustanoveni garantuje dopravni
dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

Dalsim dullezitym aspektem feSeni obytnych lokalit je skutecnost, Ze se zde zcela projevi vyvoj
automobilizace, ktery muze byt korigovan demografickymi zménami a probihajici migraci v Gzemi.

Pfehled sledovanych lokalit s vicepodlaZzni bytovou zastavbou na Uzemi mésta Jirkov:

R

-
R - cocnatiall

Obradzek 95: Analyzované obytné oblasti odstavovadni vozidel na tzemi mésta a Jirkov

Nabidka odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach je tvofena prevazné nasledujicimi druhy:

= zachytné parkovisté nezpoplatnéné

= parkovaci plochy, nezpoplatnéné

= parkovaci zalivy a parkovani na komunikaci
= vyhrazend parkovaci mista.
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5.2.3 SWOT analyza, Jirkov

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Systém zpoplatnénych ploch a komunikaci na
Uzemi centra mésta s jeho okoli s dirazem na
rezidentni parkovani.

W1: Absence obnovy a rozvoje systému
organizovani dopravy v klidu.

S2: Dostatecny pocet parkovacich mist ve
verejném a soukromém prostoru pro kratkodobé a
dlouhodobé parkovani.

W2: Nedostatecna nabidka rezidentniho stani na
okrajich obytné zastavby, absence dalSich
rezidentnich lokalit.

$3: Existence nezpoplatnéného parkovani na okraji
centra mésta, moznost zapojeni soukromé
nabidky.

W3: Nedostatecna ochrana rezidentniho parkovani
v centru mésta, absence parkovacich stani
v ndvaznosti na prestupni uzel Jirkov AN.

S4: Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani
v oblastech vicepodlazni zastavby, rezidentni
forma ochrany.

Wa4: Odstavovani vozidel na komunikacich ve
vicepodlazni zdstavbé v rozporu s legislativou.

WS5: Zplisob reseni zabezpecenych vyhrazenych
rezidentnich stani, neefektivnost systému.

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

01: Obnova a rozvoj systémového feSeni dopravy
v klidu, pferozdéleni a zefektivnéni nabidky.

T1: Rast automobilizace s negativnim dopadem na
zvysujici se naroky na feseni dopravy v klidu,
véetné dopadu na ZP.

02: Revize rezidentniho parkovani, véetné reseni
vyhrazenych stani.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich
s nedostatecnou Sirkou, rizika v dostupnosti Gzemi.

03: Doplnéni nabidky v obytnych oblastech,
Uzemni regulace a zajisténi dostupnosti.

T3: Naklady spojené s provozovdnim a rozvojem
systému organizovani dopravy v klidu.

04: Podpora systému Car Sharing, sdileni vozidel.

T4: Neochota uZivatell pfipustit, Ze parkovani je
sluzba, ktera mlze byt regulovana a zpoplatnéna.
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6. CYKLISTICKA DOPRAVA

Mésta Chomutov a Jirkov maji rdmcovou predstavu o rozvoji cyklistické dopravy na uzemi mést. Hlavni
cyklistické trasy, které navazuji na vyznamné trasy v okoli, jsou znazornény na nize dolozeném obrazku. Z néj
je zfejmy zdjem a podpora obou mést o rozvoj cyklistické infrastruktury na jejich izemi, v€etné spolecnych
propojovacich tras mezi nimi. NiZze doloZeny prehled stavajicich cyklistickych tras uvedené potvrzuje.

Proto podstatou reseni cyklistické dopravy je revize a doplnéni této kostry siti zakladnich cyklistickych tras
pro denni vyuzivani, které budou propojovat rozhodujici zdroje a cile cest vcelém feSeném uUzemi.
Rozhodujicimi zdroji jsou oblasti bydleni, do rozhodujicich cil( cest jsou zarazeny objekty skolstvi, kultury,
obchodu, sluzeb, dopravy, verejné spravy, rozhodujici zaméstnavatelé a dalsi dalezité cile.

Znamena to definovat/doplnit zakladni sit a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpeénostnich rizik
na téchto vybranych trasach. Mezi rozhoduijici rizika Ize zaradit napt. absence infrastruktury, intenzity
dopravy, kolize s pési dopravou a kfizeni komunikaci zakladniho komunika¢niho systému.

Vzhledem ktomu, Ze podstata feSeni spocivd v harmonizaci steSenim automobilové a pési dopravy,
predpokladame, Ze rozhoduijici dil praci bude soucdsti ndvrhové ¢asti dokumentu. Jedna se o pfehlednéjsi a
srozumitelnéjsi pfistup, ktery umozni lépe koordinovat navrhovana opatieni. Analyticka ¢ast se proto
prednostné soustredila na sbér podkladd a informaci o cyklistické dopravé a nehodovosti cyklist(.
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Obrdzek 96: Mapa cyklistickych tras, véetné zaméri na tzemi mést Chomutov a Jirkov /zdroj: mésto Chomutov
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6.1 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Cyklisticka doprava vykazuje dle prlizkumu dopravniho chovani obyvatel podil 6,7% na délbé prepravni prace,
stava se tak vyznamnou soucasti mobility osob. Uvedeny prizkum dale potvrdil spokojenost s nabidkou
cyklistickych i ochotu uvaZovat o zméné dopravniho chovani za predpokladu zlepseni podminek pro denni
provozovani, predné se jedna o ucelenost sité a bezpecnost cyklistické infrastruktury. Vzhledem
k uvedenému, zfejmym obecnym pfinosim cyklistické dopravy a pfistupu obou mést, predpokladame jeji
dalsi podporu a rozvoj.

Zakladni kostru cyklistické dopravy vieseném prostoru, predevsim s turistickym charakterem, tvofri
nasledujici cyklistické trasy:

= trasa 3034: Chomutov-Udlice-Velemysleves-Postoloprty
= trasa 3077: Chomutov-Brezenec-Blatno-Kalek

= trasa 3078: Chomutov-Prvni mlyn-Tteti mlyn-Nacetin

= trasa 3080A: Chomutov-Spofice

= trasa 3114: Chomutov-Otvice-Zajecice, dale

= vyznamné cyklistické trasy spojujici mésta Chomutov a Jirkov
= yyznamné cyklistické trasy a Useky na Uzemi mésta Chomutov
= vyznamné cyklistické trasy a Useky na Uzemi mésta Jirkov.

PREHLED A POPIS HLAVNICH CYKLISTICKYCH TRAS V UZEM:
Trasa 3034; Chomutov-Udlice-Velemysleves-Postoloprty

Cyklisticka trasa je vedena od sidlisté Za Zborovskou podél Chomutovky jako spole¢na stezka pro chodce a
cyklisty, kolem nakupniho centra Billa a obchodniho centra Chomutovka jako spolecna nebo délena stezka
pro chodce a cyklisty, véetné Useku kde cyklista vede kolo s napojenim do ulice Mdnesova a pokradovanim
v ulicich Na P¥ikopech, Puskinova, Vinohradska, Dukelskd ve sméru na obec Udlice. Prakticky a7
k zahradkarské osadé v Ulicich je trasa vedena v komunikaci bez opatieni, dale po zpevnéné komunikaci
v pfidruzeném dopravnim prostoru bez pfislusného DZ.

Trasa 3077; Chomutov-Bfezenec-Blatno-Kalek

Cyklisticka trasa je vedena od sidli$té Za Zborovskou smérem k ulici Bezrucova, pres Stefanikovo namésti,
ulici Celakovského, po viaduktu nadchazi ulici Stromovka a zelezni¢ni trat kjiznimu vstupu do aredlu
Podkrusnohorsky zoopark. Popsany Usek trasy je fesen jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. Trasa opét
jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty pokracuje podél zelezni¢ni traté a severniho okraje Kamencova
jezera ke kfizeni s cyklistickou trasou 3114. Trasa pokracuje opét jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty
podél Zelezni¢ni do ulice Kastanka, dale v silnici 111/2524 smérem na Bfezenec a Blatno. Cyklisticka trasa
v komunikaci je vedena bez opatreni.

Trasa 3078; Chomutov-Prvni mlyn-Treti mlyn-Nacetin

Cyklisticka trasa je vedena od sidlisté Za Zborovskou severozapadnim smérem do Bezrucova udoli, podél
Chomutovky a ulice Bezrucova jako spolec¢na stezka pro chodce a cyklisty, s tim, Ze nékteré kratké useky jsou
situovany do komunikace nebo jsou feSeny jako samostatna cyklisticka stezka pfi prekroceni Chomutovky.
Trasa dale pokracuje kolem tenisového klubu a pak spolecné s pési turistickou znackou podél Hamerského
rybnika, v ulici Bezrucova, po naucné stezce (NS) Bezruc¢ovo udoli a nakonec jako spolecna stezka pro chodce
a cyklisty smérem k Prvnimu Dolskému Mlynu a ddle. Zde dochazi ke ktizeni s cyklistickou trasou 3079 ve
sméru na Becov.

Trasa 3080A; Chomutov-Spotice

Cyklisticka trasa je vedena z centra obce Spofice v ulici Lipova a Potocni, podél potoka Hacka smérem k ulici
Cernovicka (silnice 1/13) do lokality Nové Spofice. Trasa je vedena v komunikaci bez opateni.

Trasa 3114; Chomutov-Otvice-Zajecice

Cyklisticka trasa je vedena od kfiZeni s trasou 3077 u Kamencova jezera, jako spolecna stezka pro chodce a
cyklisty Uroviniové kfizi Zelezniéni trat, pokracuje v komunikaci na hrazi Kamencova jezera. Odtud je mozné
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pokracovat mistni trasou po zapadni hrazi Velkého otvického rybnika na spole¢nost stezku pro chodce a
cyklisty podél ulice Mostecka, ktera jako délena stezka pro chodce a cyklisty je ukonéena v ulici Tomase ze
Stitného. Z hraze Kamencova jezera trasa 3114 pokraduje po severni hrazi Velkého otvického rybnika jako
spolecna stezka pro chodce a cyklisty, dale kolem Prostfedniho rybnika a Otvického rybnika. U vodarenské
véZe se napoji na MK obce Otvice s pokradovanim po okraji zastavéného Uzemi obce smérem na Zajecice, kde
se napoji na cyklistickou trasu 3106, resp. 3107 s vazbou na obec Vysoka Pec nebo mésto Most. Vzhledem
k probihajici vystavbé obchvatu obce Otvice je trasa do 10/2021 uzaviena.

Vyznamna cyklisticka trasa Chomutov, Jirkov; trasa A

Cyklisticka trasa od trasy 3077 v ulici Sicht(iv dal s pokra¢ovanim jako spoleénd stezka pro chodce a cyklisty a
samostatné stezky pro cyklisty do obchodni zény Otvice s pokratovanim ve spoleéné stezce
v podjezdu/podchodu pod pratahem silnice 1/13 do ulice Jirkovského. Odtud by méla cyklisticka trasa
pokracovat kolem nakupniho centra Lidl ve sméru na Jirkov, kde se napoji na stavajici cyklistickou stezku
podél ulice Chomutovska. Nasleduje c¢lanek z tisku z dubna 2019 k zdméru na dostavbu chybéjiciho useku.

V Jirkové navaze novy Gsek v ulici Osvobozeni, dale ma vést kolem Lidlu na
PiseCne pres soucasné odstavisté kamiond. Napojeny bude na chomutovskou
stezku pro cyklisty u podchodu pod silnici /13, ktery je mezi sidlis3tém PiseCna
a otvickou nakupni zénou. Na jirkovském Gzemi se jedna o priblizné 165 metrq,
na chomutovském o 498 metra.

Na uzemi meésta lJirkov cyklistickd trasa pokracuje od ulice Osvobozeni, podél ulice Chomutovska jako
samostatna cyklisticka stezka az do okruzni kfizovatky Chomutovska-Palackého, kde je stezka ukoncena.
Cyklisticka trasa dale pokracuje v ulici Palackého v podobé vyhrazenych cyklistickych pruht, které jsou
ukondeny v prostoru kfizovatky Palackého-Mostecka. Odtud muze cyklistickd doprava pokracovat ve sméru
na obec Vysoka Pec, kde se leze napojit na cyklistickou trasu 3106.

Vyznamna cyklisticka trasa Chomutov, Jirkov; trasa B

Na uzemi mésta Jirkov se jednd o cyklistickou trasu v ulici Bfezovy vrch, Usek kfizovatka Pod Bfizami-Brezovy
vrch-hranice mést Chomutov, Jirkov, v podobé vyhrazenych cyklistickych pruh( na komunikaci. Na uzemi
mésta Chomutov chybi propojeni s cyklistickou trasou 3077 v délce zhruba 360 m a vhodné usporadani trasy
3077 do kfizovatky Kamenna-17. listopadu-silnice 111/2524.

Vyznamné cyklistické trasy a Uiseky na tzemi mésta Chomutov

= Cyklistickd trasa v podobé spolecné nebo délené stezky pro chodce a cyklistické stezky podél silnice
I/13 v usekussilnice 111/2524 (cyklisticka trasa 3077) a ulice Bfezenecka s odpojenim jako délend stezka
pro chodce a cyklisty, prostfednictvim podchodu/podjezdu pod silnici 1/13 do lokality
Podkrusnohorského zooparku. Od ulice Bfezenecka trasa pokracuje jako spoleéna stezka pro chodce
a cyklisty do oblasti sidlisté Severka, do ulice Cihlafska. Odtud mohou cyklisté pokracovat v ulicich
Cihlaiskd a Celakovského do centra mésta, nebo v ulicich Cihlaiskd, Vaclavska a Luzickd k cyklistické
trase 3078 v Bezrucové udoli.

Vyznamné cyklistické trasy a iseky na tzemi mésta Jirkov

= (seky mezi ulicemi Bezrucova/Dvorakova a Novy Bfezenec po obou brezich toku Bilina v podobé
spolecné stezky pro chodce a cyklisty

= cyklistickda stezka, resp. délena stezka pro chodce a cyklisty vizemi Smetanovych sadl
s pokracovanim podél ulice Studentskd k ZS a podél ulice Dvorakova s napojeni na Useky podél toku
Bilina s moZnou vazbou do ulice Mlynska a centra mésta.

V soucasné dobé neni zakladni kostra cyklistickych komunikaci pro denni vyuzivani v feSeném uzemi mést
Chomutov a Jirkov zkompletovana, jsou pfipravovany a budovany dilc¢i seky ke zlepseni podminek cyklistické
dopravy a pro dosaZeni celistvosti sité. Pfedevsim chybi skelet tras v jddrovém Uzemi obou mést, ktery by
propojoval centrum mésta a vyznamné lokality bydleni jako Pise¢na, Kamennd, Brezenecka a
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Vinohrady/Zadni Vinohrady v Chomutové nebo Nové Vinafice a Nové Ervénice v pripadé lJirkova.
Nedostatkem sité je také absence cyklistickych tras propojujici tzemi obou mést. Z vyse uvedenych dlvodu
se proto musi vyuZivat komunikace s automobilovou dopravou, a to i ty s pomérné vysokou intenzitou
silni¢niho provozu jako napft. usek ulice Vinohradskd. Tento stav predstavuje znacné riziko a odpovida tomu
také pocet dopravnich nehod s Gcasti cyklistli. Podrobnéji k nehodam cyklistli v nasledujici kapitole.

Rizikem muze byt pomérné znacné zastoupeni spole¢ného usporadani provozu cyklisti a chodcl na
frekventovanych turistickych nebo rekreacnich trasach, problematické je neoddéleni provozu pfti vyssich
intenzitach dopravy. Pfikladem muze byt Gsek spolecné stezka pro chodce a cyklisty podél ulice Mostecka
zajistujici dostupnost oblasti Kamencového jezera. Podrobnéji v rdmci kapitoly Pési doprava.

Mésta Chomutov i Jirkov rovnéz postrada intermodalni pristup k reseni mobility. Ten predstavuje spolecné
vyuzivani vice druh(l dopravy pfi konani jedné cesty. Systémy kombinované dopravy ve méstech se orientuji
predevsim na podporu a vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy, nicméné dotykaji se také IAD.
Vyznam maji tyto kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Zde i Bila
kniha EU nabada k vyuZiti potencidlu. Podstatou fungovani v oblasti cyklistické a vefejné dopravy jsou
predevSim mozZnosti pro uschovavani kol vterminalech verejné dopravy a navazujici komunikaéni a
doprovodna infrastruktura. V pfipadé feSeného Uzemi jsou vhodnymi lokalitami predevsim Zelezni¢ni stanice
a autobusova nadrazi v Chomutové a Jirkové. DalSimi vhodnymi misty mohou byt vyznamné nebo konecné
zastavky MHD.

6.2 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, INTENZITA DOPRAVY

Prizkum dopravniho chovani obyvatel mést Chomutov a Jirkov, ktery probihal v rozmezi fijen 2018 az Cerven
2019, stanovil mobilitu cyklistické dopravy na Urovni 0,25 cest na osobu a den. Pfi poctu obyvatel mésta obou
mést k 31.12.2018 kolem 68 tisic osob se jedna pfiblizné o 16,7 tisic cest cyklistické dopravy denné
v priimérném pracovnim dni obyvateli mést Chomutov a Jirkov.

Nasledujici tabulky dokladaji pocty cyklistl zjisténé v ramci dopravnich prlzkumd. Aktualni intenzity
cyklistické dopravy na sledovanych kfizovatkach budou postupné dopliiovany, prepocet na 24 hodin byl

stanoven dle TP 189 za pomoci koeficientu 1,81, ktery reprezentuje spiSe smiSeny cyklisticky provoz.
Cyklisticka doprava v rdmci prazkumu kfiZovatek tvoti priblizné 0,2 % ze zatizeni automobilové dopravy.
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Chomutov, Jirkov - priazkum kfizovatek Intenzita cyklistické dopravy
Oznaceni Nazev kfizovatky prizkum 8 hod. intenzita 24 hod.
K1 Prazska-I1/00733; okruzni
K2 Prazska-Kriva; SSZ

K3 Palackého-Zborovska-Lipska-Skolni-Wolkerova; okruzni 48 87
K4 Vinohradska-Mostecka-Celakovského; nefizena 54 98
K5 Lipska-Kadariska; nefizena

K6 Cernovicka-Kadariska; okruznf

K7 Lipska-Kostelni-E.Krasnohorské-Kmochova; nefizena 3 5
K8 Brezenecka-Pod Strazistém; nefizena 4 7
K9 17.listopadu-Kamenna-Ill/2524; okruzni 15 27
K10 Pise€na-SZ rampa I/13; nefizena 20 36
K11 Pise¢na-Hrdin(; nefizena 8 15
K12 Palackého-Zajecicka; nefizena 23 42
K13 Cervenohradecka-Dvorakova-Konéwova; nefizena 11 20

K14 Palackého-Farského-28.fijna; nefizena
K15 Pod Bfizami-IIl/2524; nefizena

K16 Chomutovska-Palackého; okruzni
K17 Dwvofakova-Smetanowy sady-Vinaficka; okruzni
K18 Cernovicka-l/13-Potoéni; SSZ 9 16
K19 Beethovenova-Skolni; nefizena 37 70
K20 Zborovska-Blatenska; SSZ
K21 Blatenska-Moravska-Rooseveltova; SSZ
K22 Cihlafska-Moravska; SSZ
Celkem 186 337

Tabulka 51: Prehled zatiZeni cyklistické dopravy na sledovanych kriZovatkdch, tdaje predstavuji sumu vjezdi

Prehled poctu cyklistd na jednotlivych profilech CSD 2016 doklada nasledujici tabulka. Intenzita vozidel RPDI
predstavuje rocni primér dennich intenzit ve vozidlech. Cyklistickd doprava, resp. pocet cyklistl za den
v ramci CSD 2016 tvofi priblizné 0,8% ze zatiZzeni automobilové dopravy. Z tabulky jsou zfejmé duleZité trasy
a uUseky tras cyklistické dopravy jako napf. v ulicich Praiska, Vinohradska, Celakovského, Mostecka, Na
Prikopech, Spoficka, Zborovska, Blatenska na Uzemi mésta Chomutov. Vyssi pocet cyklistd byl zaznamenan
také na pratahu silnice 1/13, v ulici Cernovicka a v iseku MUK Biezenecka-MUK 111/2524.
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Celostatni s¢itani dopravy RSD 2016, cyklisticka doprava
Mésta Chomutov, Jirkov

. . Intenzita vozidel | Pocet cyklistii CSD,
Silnice Profil
RPDI, rok 2016 rok 2016
/7 4-0520 3806 3
1/13 4-0496 12002 32
4-0506 18362 32
4-0512 23517 73
4-0516 19114 29
4-0517 17374 67
4-0510 14334 13
1/71 4-0800 8332 93
4-0803 10085 80
4-0801 10292 91
4-0802 4845 56
4-4871 9432 69
4-0807 20395 30
11/607 4-4880 2776 3
111/2256 4-3081 4491 105
111/2521 4-3082 12816 104
[11/00733 4-3080 2121 23
4-3086 107 5
[11/00372 4-3083 6154 56
4-3084 8180 283
4-3085 10778 89
111/00728 4-4190 2965 65
111/0131 4-0511 6005 72
111/25114 4-0530 1673 7
4-0515 9778 59
MK Palackého 4-0805 9675 66
MK Blatenska 4-0501 4860 93
MK Riegrova 4-0513 4820 77
MK Na Ptikopech 4-0514 10676 96
MK Celakovského 4-0502 6743 152
MK Brezenecka 4-0503 7065 72
MK Pod Strazistém 4-0504 3651 88
Soucet vozidel 287224 2183
Podil cyklistt 0,008

Tabulka 52: Vysledky sc&itdni cyklistické dopravy v rdmci CSD 2016 /zdroj: RSD CR

6.3 ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

V obecné roviné ma cyklistickd doprava problémy predevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou, rizika se
zvySuji v pripadé, Ze intenzita silni¢niho provozu je vyssi nez 5-8 tis. vozidel za 24 hodin. V téchto ptipadech
je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde tato segregace neni
provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem, se vyrazné zvySuje pravdépodobnost vzniku
dopravni nehody. Ve vyjimecénych ptipadech lze vyuzZit integracni formu v podobé cyklopiktogrami. Obdobné
problémové je zajisténi pricnych vazeb cyklistické dopravy pres takto zatizené komunikace, a to jak pro pfi¢né
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prekonani komunikace, tak i pro leva odbocovani. V téchto pfipadech je nutné zajistit specidlni stavebni nebo
dopravné organizacni Upravy pro podporu cyklistické dopravy.
Dalsi komplikace nastavaji pti provozu cyklistd a chodcl na spolecnych komunikacich, zejména v téch

pfipadech, kdy pési trasa je koncipovdna jako trasa bezbariérova pro celé spektrum osob s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace nebo pfi vyssich intenzitach chodci a cyklistl souhrnné.

DuleZitym voditkem je analyza dopravnich nehod s Ucasti cyklist(. Dalsi obrazky, tabulky a informace
dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod, zminény jsou hlavni pficiny nehod
a jejich lokalizace na Uzemi mést Chomutov a Jirkov.

MEsTo CHOMUTOV

Prehlednou, orientacni lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti cyklist( na izemi mésta Chomutov, kdy doslo ke
zranéni osoby, doklada nasledujici obrazek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2013-31.12.2018 doslo ke 40
dopravnim nehodam s Ucasti cyklisty, pfi 30 nehodach doslo ke zranéni osoby. TéZce zranéno bylo 8 osob, 24
osob bylo zranéno lehce. U 29 dopravnich nehod (zhruba 97%), kdy doslo ke zranéni osoby, byl vinikem
nehody cyklista, u 5 DN byl zjistén u fidice alkohol.

Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kriterii v obvodu vybraneho spravniho uzemi
Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Chomutov (Ustecky kraj)
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Obrdzek 97: Prehled a lokalizace DN s téasti cyklisti na tzemi mésta Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR
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Obrdzek 98: Podrobnéjsi lokalizace DN s ucasti cyklistii na uzemi mésta Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Drive deklarovand rizika se daji vypozorovat z doloZené lokalizace, znacné prevazuji dopravni nehody na
komunikacich, kde nejsou vytvofeny dostatec¢né podminky pro bezpecny cyklisticky provoz. Jednd se
napfiklad o ulice Palackého, Mostecka, Bfezovy vrch (silnice 111/2524), CihlaFska, Lipska a pratah silnice 1/13.

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy, Chomutov
(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi Pocet nehod Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 17 4 13
b) havarie 10 3 7
c) srazka s chodcem 2 1 2
d) srazka s pevnou prekazkou 1 0 1
Celkovy pocet dopravnich nehod 30 8 23

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 53: Dopravni nehody cyklistti podle specifikace druhu, Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Podle druhu DN se u 17 nehod jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, v 10 pfipadech se jednalo
o havarii, nejcastéjsimi pri¢inami jsou — pfi vjizdéni na silnici (10 DN) a nezvladnuti fizeni vozidla (6 DN, ve 3
pripadech byl zjistén alkohol). Ve 2 pfipadech byla zaznamenana srazka s chodcem, srazka s pevnou
prekazkou je zaznamendna jednou.

MESTO JIRKOV

Pfehlednou, orientaéni lokalizaci dopravnich nehod s Géasti cyklistd na Gzemi mésta Jirkov, kdy doslo ke
zranéni osoby, doklada nasledujici obrazek. Celkem za sledované obdobi 1.1.2013-31.12.2018 doslo k 15
dopravnim nehodam s Ucasti cyklisty, pfi 11 nehodach doslo ke zranéni osoby. TéZce zranéno byly 3 osoby, 8
osob bylo zranéno lehce. U viech dopravnich nehod, kdy doslo ke zranéni osoby, byl vinikem nehody cyklista,
u 5 DN (zhruba 45%) byl zjistén u fidice alkohol.

147



Prehled nehod v silnichim provozu

podle zadanych kriterii v obvodu vybraneho spravniho uzemi
Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Jirkov (Ustecky kraj)
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Obrdzek 99: Prehled a lokalizace DN s tcasti cyklist( na tzemi mésta Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR
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Obrdzek 100: Podrobnéjsi lokalizace DN s tcasti cyklisti na tzemi mésta Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Dopravni nehody cyklistd na Uzemi mésta Jirkov jsou situovany na silnicich a MK, pfipadné i uvnitf
zastavéného Uzemi, mimo zakladni komunikacni skelet. Z lokalizace nehod lze vyvodit, Ze i zde se jedna
predevsim o komunikace/trasy, kde nejsou vytvoreny dostateéné podminky pro bezpeény cyklisticky provoz.
Jednad se napfiklad o ulice Jirdskova nebo Palackého.

Specifikace druhu dopravni nehody cyklistické dopravy, Jirkov
(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi Pocet nehod Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 5 2 3
b) havarie 2 1 1
c) srazka s pevnou prekazkou 2 0 2
d) srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 2 0 2
Celkovy pocet dopravnich nehod 11 3 8

Zdroj: Policie CR, JDVM

Tabulka 54: Dopravni nehody cyklistii podle specifikace druhu, Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Podle druhu DN se u 5 nehod jednalo o srdzku s jedoucim nekolejovym vozidlem, po 2 nehodach doslo
k havarii, srdzce s pevnou piekazkou a srazce s vozidlem zaparkovanym, odstavenym. NejcastéjSimi pficinami

jsou — nezvladnuti fizeni vozidla (4 DN, ve 2 pfipadech byl zjistén alkohol), nepfizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (3 DN, ve 2 pfipadech byl zjistén alkohol) a pfti vjizdéni na silnici (2 DN).
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6.4  BIKE SHARING

Systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol (bike-sharing), ktery je ve velkych zahrani¢nich méstech bézny, se po-
stupné rozviji také v CR. Jedna se dalsi vhodny prvek zajisténi mobility osob a jako dlouhodobé udrzitelny
zpUsob prepravy osob je vhodné jej podporovat a to i presto, Ze pfinos systému bude na okraji podilu na
mobilité a délbé prepravni prace. Vlastni feSeni provozu je rlizné podle poskytovatele sluzby, od klasického
mincovniho systému aZ po on-line internetové aplikace v mobilu. Rozhodujicimi zdkazniky jsou obyvatelé
mésta pro kratkodobé vyuZziti za riznymi Gcely a turisté, ktefi systém vyuzZivaji obvykle na delsi dobu. Ve své
podstaté dnesni systém sdileni kol vyZzaduje pouze stanovisté (v pfipadé stanicového systému), jizdni kola,
véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle zplisobu provozovani a odbavovani. V pripadé o¢ekavaného
rozvoje elektromobility se jiz jedna o sloZitéjsi technické zazemi — nabijejici stojany, bezpeénostni a odbavo-
vaci systémy a prvky.

Obvykle je sluzba poskytovana soukromym subjektem, v CR jsou k dispozici napf. REKOLA Bikesharing s.r.o.
nebo Nextbike Czech Republic s.r.o. Ve méstech Chomutov a Jirkov neni tato sluzba poskytovana. Systém
pUjéovani jizdnich kol (také elekrokol) nabizi jiz nékolik let také Zelezni¢ni dopravce Ceské drahy a.s., kdy
sluzba CD Bike nabizi zapGjéeni kol, pfepravu dopravcem zdarma a Gschovu na vybranych Zelezni¢nich stani-
cich. Také v tomto piipadé jsou hlavnimi zakazniky turisté. Zelezni¢ni stanice Chomutov zajistuje pouze sluzbu
bezplatné Uschovy zapujceného jizdniho kola.

Obrdzek 101: Stanovisté bikesharingu v Lyonu (Francie) /autor: Camila Santos Ferreira/Mario Durdn Ortiz
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6.5 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Znatelny podil cyklist (6,7%) na délbé
prepravni prace, 16,7 tisic cest cyklistické dopravy
denné vykonanych obyvateli obou mést.

W1: Neuplnost sité pro denni vyuzivani,
nedostatecné reSeni koliznich a rizikovych mist.

S2: Existujici sit cyklistickych turistickych tras v
Uzemi, podpora a probihajici rozvoj méstskych
cyklistickych tras, véetné propojeni mést.

W2: Spolecné trasy cyklistl a chodcli, omezena
segregace cyklistické dopravy.

$3: Dostatecny rozsah MK vhodnych pro pohyb
cyklistické dopravy.

W3: Vyuzivani komunikaci s vyssi intenzitou silniéni
dopravy, absence prvkl segregace.

Wa4: Nehodovost cyklistl, nasledky na zdravi.
Vysokd mira zavinéni, prfitomnost alkoholu.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Doplnéni zakladnich tras cyklistické dopravy
pro denni pouzivani, vytvoreni ucelené sité
v feSeném Uzemi, ndvaznost na turistické trasy.

T1: Zvysujici se stupen automobilizace, negativni
vliv na délbu prepravni prace.

02: Segregace tras, integrované prvky na
komunikacich, provoz v jednosmérnych

komunikacich s cilem zvySeni kvality a bezpecnosti.

T2: Neptiznivy odhad demografického vyvoje,
starnuti populace.

03: Podpora bikesharingu, intermodality (systémy
B+R, B+G), podpora rozvoji elektromobility.

T3: Zvysenda nehodovost cyklistd, vcetné rUsti
zadvaznosti zranéni.
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7. PESI DOPRAVA

7.1  CHARAKTERISTIKA POPTAVKY, ZASADY RESENI(

Pési dopravu Ize v feSeném Uzemi mést Chomutova a Jirkova povaZovat za velmi vyznamnou soucast mobility.
Prizkum dopravniho chovani obyvatel feseného Uzemi, ktery probihal v mésicich fijen 2018 az ¢erven 2019,
stanovil mobilitu pési dopravy na Urovni 0,75 cest na osobu a den, resp. podil 20,3% na délbé pfepravni prace.
Prestoze jsou mobilita, resp. pési dopravy nizsi nez je obvyklé ve srovnatelnych méstech, jednd se o zhruba
51 tisic cest za 24 hodin vykonanych dohromady obyvateli obou mést.

Je tedy nezbytné prednostné chranit a dotvaret rozhodna vetejna prostranstvi jako je pési zéna, vyznamné
parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a atraktivitu a zlepSovat Uroven Zivotniho prostfedi a podminek Zivota.
DuleZité je také zlepSovani kvality dalsich samostatnych ploch pro pési dopravu, jako jsou chodniky, stezky
pro pési nebo spolecné ¢i oddélené stezky pro pési a cyklisty. Podstatou feseni je pak propojeni rozhodujicich
zdroju a cilG v feSeném Uzemi mést do ucelené zakladni sité tras, kdy soucasti téchto tras jsou jiz zminéna
vefejnd prostranstvi. Soucasti feSeni je rovnéz hodnoceni kvality dostupnosti zastavek MHD z hlediska
bezbariérovosti, v rdmci téchto zdkladnich tras pési dopravy.

Nelze opomenout bezpecénost chodcl, feseni vyZzaduje komplexni pristup a spolecné s kvalitni a bezpecnou
infrastrukturou pro chodce k nému patfi i zklidiovani dopravy v rizikovych a nebezpecnych lokalitach
z hlediska provozu automobilové dopravy. V prevdziné mire se jednd o oblasti center mést, kde dochazi ke
kumulaci intenzivni dopravy automobilové a pési, o komunika¢ni tahy v obytnych oblastech, které svymi
parametry ,provokuji“ k nedodrZovani pravidel. Z hlediska ,zranitelnosti“ Ucastnikd silni¢ni dopravy je
bezpecnost chodcl zasadni.

ZASADY RESENI PESI DOPRAVY

Zakladnimi cili feSeni pési dopravy je dotvareni vetejnych prostranstvi, zlepSovani podminek pési dopravy
v centrech mést a dalsim Uzemi mést spolecné s propojenim rozhodujicich zdrojl a cil v celém feSeném
uzemi do ucelené sité hlavnich pésich tras s cilem dosazeni co mozna nejvyssi miry bezbariérovosti. Obecné
se problematika pési dopravy prednostné zaméruje na zmapovani bezpecnostnich rizik chodcl v téchto
prostranstvich a na vybranych trasach. Rozhodujicimi zdroji jsou oblasti bydleni, zejména lokality
s vicepodlazni zastavbou, do rozhodujicich cild cest byly zarazeny objekty a zafizeni zdravotnickych a
socialnich sluzeb, Skolstvi, kultury, dopravy, verejné spravy a vybranych sluzeb, vyznamné turistické a
sportovni cile, rozhodujici zaméstnavatelé a dalsi duleZité cile. Soucasti je také reseni dostupnosti zastavek
VHD/MHD.

Vetejna prostranstvi a pési plochy v rdmci zakladni sité pésich tras jsou hodnoceny a nasledné feSeny ve dvou
zakladnich rovinach. Prvni rovinou je navrh tras, které v maximalni mozné mifre zabezpedi nezbytné podminky
pro pohyb vSiem osobam, zejména pak skupindm osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

= osoby pokrocilého véku, téhotné zeny (A1)
= osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dité do 3 let (A2)
= o0soby s pohybovym, zrakovym, sluchovym ¢i mentalnim postizenim (A3).

Druhou rovinou feseni je odstranéni nebezpecnych a rizikovych mist pési dopravy v kontaktu s komunikacemi
zakladniho komunikaéniho systému, jako napf. délka prechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky
bezbariérového pohybu a dalsi.

ProtoZze mésto Chomutov ani mésto Jirkov nemaji k dispozici uceleny koncepéni dokument tykajici se
bezbariérové pési dopravy, bude podstatou reSeni pési dopravy navrh kostry zakladnich péSich tras
s dlrazem na jejich bezbariérovost, véetné dostupnosti zastdvek MHD a zajiSténi navaznosti na turistické
trasy, které budou propojovat rozhodujici zdroje a cile cest vreSeném Uzemi. Znamend to
definovat/navrhnout zakladni sit pésich tras a tuto podrobit analyze stavu infrastruktury a bezpecnostnich
rizik na téchto vybranych trasach. Mezi rozhodujici rizika Ize zaradit napf. absence infrastruktury, kolize
s cyklistickou dopravou, prechazeni komunikaci svysokou intenzitou dopravy, rozhledové poméry
v kfizovatkach a na prechodech a dalsi zavady. Vzhledem k tomu, Ze je nezbytna také harmonizace s feSenim
automobilové i cyklistické dopravy, predpokladame, Ze rozhodujici dil praci bude soucasti navrhové casti
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dokumentu. Jedna se o prehlednéjsi a srozumitelnéjsi pristup, ktery umozni lépe koordinovat navrhovana
opatteni. Analytickd ¢ast se proto prednostné soustiedila na sbér podkladl a informaci o pési dopravé a
nehodovosti chodcd.

Obsahové se jedna o feseni dopravni infrastruktury jako prostranstvi, chodniky, ndstupisté verejné dopravy,
Urovnové i mimourovinové prechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy, za podminek
vyhlasky 398/2009 Sbh., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.
V této souvislosti upozorfiujeme, Ze metodika k uvedené vyhldsce, kterou v srpnu 2011 vydalo MMR CR,
v komentdri k bodu 1.2.5 uvddi ,,Hmatové a vizudlné neoddéleny zplisob vedeni cyklisti a pésich na jedné
urovni je v zastavéném uzemi a v reakcnich zondch z bezpecnostnich divodi neprijateiny“. Z uvedeného textu
je mozné dovodit, ze bézné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ C9a, resp. C10a, pokud nemaji
pozadované oddéleni, jsou pro vedeni téchto pésich tras nepfijatelné. V praxi to znamena, Zze koncepce pési
a cyklistické dopravy musi byt harmonizovana, pfiéemz je nutné vychazet z podminek pro zakladni sit pésich
tras.

7.2 POPIS NABIDKY, STAV INFRASTRUKTURY

Pési doprava je zakladnim ptirozenym pohybem ¢lovéka. Pro dosaZeni cild je obyvateli mést Chomutov a
Jirkov vyuZzivana ve zhruba 21 % vSech cest, pési dopravu vyuzivaji také navstévnici obou mést. Rovnéz kazda
vykonana cesta za urcitym cilem jinym druhem dopravy obsahuje sloZku pési chiize. V méstském prostiedi je
béiné vytvaret samostatné plochy pro pési dopravu v podobé verejnych ploch a prostranstvi, chodnikd Ci
oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo né je pouZivan pfi nizkych intenzitach kolizni dopravy spolecny
provoz s cyklisty v podobé sdruzenych stezek pro pési a cyklisty nebo i s automobilovou dopravou v podobé
obytnych zén a ulic.

7.2.1 Meésto Chomutov

CENTRUM MESTA, MPZ

Centrum meésta Chomutov predstavuje rozsahlé administrativné spravni Uzemi mésta, jeho soucasti je
historické centrum, které je soucasné Gzemim MPZ s fadou vyznamnych nemovitych kulturnich pamatek,
zapsanych v seznamu MK CR. Uzemi obsahuje rozsahlé vefejné prostranstvi namésti 1. mdje a navazujici
dlleZité p¥istupové koridory Zizkovo ndmésti a ulice Taboritska, Husovo ndmésti, ulice Chelcického a Ruska.
Na historické centrum mésta navazuji dalsi verejna prostranstvi, zejména se jedna o rozsahlé chodnikové
plochy v ulici Palackého, kde jsou situovany nejdllezitéjsi zastavky MHD, soucasné je zde vedena
frekventovana trasa s vazbou na autobusové nadrazi v ulici Wolkerova, pripadné Zelezni¢ni stanici na ulici
Nadrazni. Patfi zde také chodniky podél komunikaci, které jsou situovany na vné historického centra mésta,
ulice Riegrova, Na Pfikopech, Manesova a Farského a vnitfni komunikace historického centra, které zajistuji
dopravni dostupnost Uzemi a dal$i navazujici pristupové trasy z okolni bytové zastavby.

V okoli centra mésta se nachdzi vyznamnad parkova plocha Sady Cs. armddy s architektonicky cennou budovou
Méstského divadla a dalsimi zajimavostmi.

Za dopravné urbanistickou zavadu povazujeme stavajici organizaci a fizeni dopravy na Uzemi historického
centra mésta, resp. na Uzemi MPZ Chomutov. Zna¢nd nabidka parkovacich stani v rozsahu zhruba 380 mist
s vyraznou orientaci na kratkodobé parkovdani pfedstavuje pro dotéené Uzemi znacnou dopravni zatéz,
odhadujeme kolem 5 tisic vozidel/24 hodin obousmérné. Pfi této intenzité dopravy se da jen tézko hovofit o
dopravné zklidnéném Gzemi. Na zakladé vyse uvedeného doporucujeme zahdjit diskusi na téma zklidnéni
dopravy na Uzemi MPZ Chomutov.
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Obrdzek 102: Rozsah MPZ Chomutov /zdroj: mésto Chomutov

DALS{ VEREJNA PROSTRANSTVI(

Mezi vyznamna verejna prostranstvi na izemi mésta Chomutov Ize dale zaradit:
= pési prostory, pristupové trasy v lokalité autobusového nadrazi Chomutov, Zelezni¢ni stanice
Chomutov a Chomutov mésto, v€etné navaznosti na centrum mésta, obytna uzemi a zastavky MHD
= péSsi prostory a trasy v lokalité Sportovné a kulturné spolecenského arealu Novy Chomutov, vazbou
na rekreacni oblast Kamencové jezero a ndvaznostmi na zastadvky MHD
= péSsi prostory, pristupové trasy v lokalité nemocnice Chomutov a dalSich vyznamnych zdravotnickych
a socialnich zafizeni, véetné ndvaznosti na zastadvky MHD
=  pési prostory a trasy, véetné ndvaznosti na zastavky MHD v lokalitach hrbitova v ulici Beethovenova,
hbitova v ulici El. Krdsnohorské a Zidovského hbitova v ulici Beethovenova
=  pési prostory a trasy k zajisténi dostupnosti stfednich, zakladnich a matefskych skol s vazbou na
zastavky MHD
= péSi trasy vramci dostupnosti vyznamnych rekreacnich, spolecenskych, kulturnich, sportovnich,
administrativnich a obchodnich aktivit, véetné vazeb na zastavky MHD
= hlavni pési trasy v obytnych souborech a prlmyslovych oblastech, v€etné navaznosti na zastavky
MHD
= turistické pésitrasy, naucné trasy v lokalitach Bezrucovo udoli a ficky Chomutovka, Strazisté, Hradisté
a dalsi.
Pozndmka: DileZitym zamérem reseni pési dopravy je dosaZeni maximdlné mozZné miry bezbariérového uspordadani
zdkladni sité tras, véetné dostupnosti zastavek MHD. V této souvislosti doporucujeme diskutovat nad problematikou
stdvajicich podchodu v ulicich Pise¢nd a Kamennd.

Celkovou nabidku pési dopravy dotvareji turistické trasy na izemi mésta Chomutov a okoli s ndvaznostmi na
mésto Jirkov a masiv Krusnych Hor.
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Obrdzek 103: Turistické pési trasy na uzemi mésta Chomutov a jeho okoli /zdroj: Mapy.cz

ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVNI NEHODY

Zasadni pro feSeni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s Ucasti chodcl. Dalsi obrazky, tabulky
a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod a jejich lokalizace za
obdobi 1.1.2013-31.12.2018.

Srazka s chodcem je uvedena u celkem 139 dopravnich nehod, pfi téchto nehodach bylo téZce zranéno 34
osob, k lehkému zranéni doslo u 106 osob. Rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s Ucasti chodce je Ffidi¢

vrve

(kolem 54%) bylo evidovano jako srdzka s chodcem na vyznaceném prechodu, pfi téchto kolizich doslo
k téZzkému zranéni u 23 osob a lehkému zranéni u 56 osob.
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Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kriterii v obvedu vybraneho spravniho uzemi
Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Chomutov (Ustecky kraj)
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Obrdzek 104: Prehled a lokalizace DN s tcasti chodct na izemi mésta Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni, Chomutov
(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi Pocet nehod Tézké zranéni | Lehké zranéni | Podil zavinéni
Ridi¢em motorového vozidla 106 28 83 76,8%
Chodcem 30 5 21 21,7%
Ridi¢em nemotorového vozidla, jizdni kolo 2 1 2 1,5%
Celkovy pocet dopravnich nehod/zranénych osob 138 34 106

Zdroj: Policie CR, IDVM
Tabulka 55: Dopravni nehody s ucasti chodcti podle ndsledkt a zavinéni, Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR
Lokalizaci dopravnich nehod s Gcasti chodcl s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.

Celkem za sledované obdobi doslo k 31 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo k tézkému zranéni osoby.
Pouze u 1 dopravni nehody byl u fidice prokazan alkohol.

Dle lokalizace DN se jevi nejvice problematickou oblasti okoli centra mésta, ulice Palackého, Skolni, Mostecka,
Zborovska nebo v obytné zastavbé v ulici Pise¢na.
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Obrdzek 105: Lokalizace DN s téZkym zranénim chodce, Chomutov, obdobi 2012-2017 /zdroj: PCR

=

Lokalizaci dopravnich nehod s tGcasti chodcl s nasledkem lehkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi doslo k 97 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo k lehkému zranéni osoby. U
5 dopravnich nehod byl u fidice prokazan alkohol.

Dle lokalizace DN je ziejmé, Ze problematickych oblasti je vice, ke kumulaci nehod dochazi v prostoru
historického centra mésta, v ulicich Palackého, Skolni, Mosteckd, Vinohradskd, Spoticka, Zborovska,
Blatenskd a dalsi. Znacné rizikové jsou také lokality bydleni Pise¢na a Bfezenecka.
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Obrdzek 106: Lokalizace DN s lehkym zranénim chodce, Chomutov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

7.2.2 Meésto Jirkov

CENTRUM MESTA, PRISTUPOVE TRASY

Uzemi centra mésta Jirkov je vymezeno ulicemi Rooseveltova-Tyr$ova-Kostelni, rozhodujicim vefejnym
prostorem je pési zona, kterd zahrnuje namésti Dr. E. Benese a ulici Pficna. Jsou zde soustfedény rozhodujici
sluzby jako Méstsky urad, posta a kulturni a spolecenské aktivity.

Dostupnost centra mésta zajiStuji pristupové pési trasy z navazujiciho, prevainé obytného Uzemi, mezi
nejdlleZitéjsi patfi trasy v ulicich TyrSova, Rooseveltova, Alesova, Kostelni a Chomutovska. Na tzemi centra
mésta bezprostfedné navazuje prostor autobusového nadrazi. Mezi verejnd prostranstvi centra mésta
pfinalezi také chodniky podél komunikaci, které jsou situovdny vné Gzemi centra, jedna se o ulice AleSova a
Smetanovy sady.

Vedle dopravné zklidnéného prostoru pési zény je provoz v ulicich TyrSova, Kostelni a AleSova regulovdn
dopravnim znaceni—zdéna 30, pfednost zprava a zdkaz stdni mimo oznacend mista. Stavajici organizaci a fizeni
dopravy na Uzemi centra mésta povazujeme za vyhovujici, z hlediska vétsi ochrany chodcl Ize zvaZovat
realizaci obytné zény.

DALSI VEREJNA PROSTRANSTVI
Mezi vyznamna verejna prostranstvi na izemi mésta Jirkov Ize ddle zaradit:

= pési prostory, pristupové trasy v lokalité autobusového nadrazi Jirkov, Zelezni¢ni stanice lJirkov,
véetné ndvaznosti do okolniho Uzemi a na zastavky MHD

= pési prostory, pristupové trasy v lokalité Poliklinika Jirkov a dalSich vyznamnych zdravotnickych a
socidlnich zatizeni, véetné ndvaznosti na zastavky MHD
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pési prostory a trasy, véetné navaznosti na zastavky MHD v lokalité hibitova v ulici Zajecicka

pési prostory a trasy k zajisténi dostupnosti stfednich, zakladnich a mateirskych skol s vazbou na
zastavky MHD

pési trasy vramci dostupnosti vyznamnych rekreacnich, spolecenskych, kulturnich, sportovnich,
administrativnich a obchodnich aktivit, véetné vazeb na zastavky MHD

hlavni pési trasy v obytnych souborech a primyslovych oblastech, véetné navaznosti na zastavky
MHD

turistické p&si trasy, naucné trasy v lokalitach Cerveny Hradek, Bolebo¥, Vysoka Pec a dalsi.

u nabidku pési dopravy dotvareji turistické trasy na Uzemi mésta Jirkov a okoli s navaznostmi na

mésto Chomutov a masiv Krusnych Hor.

Obrazek
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107: Turistické pési trasy na uzemi mésta Jirkov a jeho okoli /zdroj: Mapy.cz

ZAVADY, RIZIKA A DOPRAVN| NEHODY

Zasadni

pro feseni pési dopravy je analyza dopravnich nehod s ucasti chodcll. Dalsi obrazky, tabulky

a informace dokladaji nasledky na zdravi osob, zavinéni a druhy dopravnich nehod a jejich lokalizace za
obdobi 1.1.2013-31.12.2018.

Srazka s

chodcem je uvedena u celkem 31 dopravnich nehod, pfi téchto nehodach bylo téZzce zranéno 8 osob,

k lehkému zranéni doSlo u 22 osob. Rozhodujicim vinikem dopravnich nehod s Ucasti chodce je fidi¢

sy

motorového vozidla, zapficinil celkem 16 DN, cozZ je zhruba 52% nehod. Nedobré je zjisténi, Ze 10 DN (kolem
32%) bylo evidovano jako srazka s chodcem na vyznaceném prechodu, pfi téchto kolizich doslo k tézkému
zranéni u 5 osob a lehkému zranéni také u 5 osob.
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Prehled nehod v silnicnim provozu

podle zadanych kritérii v obvodu vybraného spravniho Gzemi

Obdobi: 1.1.2013 - 31.12.2018
Uzemi: obec Jirkov (Ustecky kraj)

Dinuh nehody

Statisticky prehled o nehodich

Pocet nehod celkam

Exl
Pofet usmircenych osob (stav do 24 hod.) e 1]
Pofet téice zrandnych osob {stav do 24 hod.) b 8
Poiet lehce Zransmich peob {=tay do 24 hod ) i3 rrl

Obrdzek 108: Prehled a lokalizace DN s tcasti chodcti na tizemi mésta Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR

Specifikace druhu dopravni nehody pési dopravy podle zavinéni, Jirkov

(obdobi 1.1.2013-31.12.2018)

Dopravni nehody, druhy DN s nasledkem na zdravi Pocet nehod Tézké zranéni | Lehké zranéni | Podil zavinéni
Riditem motorového vozidla 16 5 11 51,6%
Chodcem 13 3 9 41,9%
Ridi¢em nemotorového vozidla, jizdni kolo 2 0 2 6,5%
Celkovy pocet dopravnich nehod/zranénych osob 31 8 22

Tabulka 56: Dopravni nehody s ucasti chodcti podle ndsledki a zavinéni, Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR
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Lokalizaci dopravnich nehod s tGcasti chodcl s nasledkem tézkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi doslo k 8 dopravnim nehoddm, pfi kterych doslo k tézkému zranéni osoby. U
zadného z fidict nebyl prokazan alkohol.
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Obrdzek 109: Lokalizace DN s téZkym zranénim chodce, Jirkov, obdobi 2012-2017 /zdroj: PCR

Lokalizaci dopravnich nehod s uUcasti chodcl s nasledkem lehkého zranéni osoby doklada dalsi obrazek.
Celkem za sledované obdobi doslo k 22 dopravnim nehodam, pfi kterych doslo k lehkému zranéni osoby. U
1 dopravni nehody byl u fidi¢e prokazan alkohol.

Dle lokalizace DN je zfejmé, Ze problematickych oblasti je nékolik, ke kumulaci nehod dochazi nejvice kolem
centra mésta, v ulicich AleSova a Smetanovy sady a na komunikacich uvnitt oblasti bydleni Nové Ervénice.

Obrdzek 110: Lokalizace DN s lehkym zranénim chodce, Jirkov, obdobi 2013-2018 /zdroj: PCR
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Obradzek 111: Ukdzka nevhodného provedeni prechodu pro chodce, ulice Jirdskova

7.3  SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Rozsahlé a kvalitni plochy verejnych
prostranstvi, cenné tzemi MPZ — Chomutov.

W1: Chybéjici sit zakladnich pésich tras, netplna
bezbariérova Uprava téchto tras. Podchody pro
pési u zastdvek MHD v Chomutové.

$2: Kvalitni plochy verejnych prostranstvi, dobre
regulované GUzemi centra mésta — Jirkov.

W2: Dopravné nebezpecné prechody pro chodce
z hlediska rozhledl a délky, nedostatecné
zklidriovani automobilové dopravy.

$3: Znacné mnoZstvi prechodl a mist pro
prechdazeni se snizenou obrubou nebo Upravou
v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

W3: Vysoka intenzita dopravy v historickém centru
mésta, nedostatecné zklidnéné tzemi —
Chomutov.

S4: Pfevazna Cast zastavek MHD vybavena
bezbariérovymi pristupy.

Wa4: Rizikové spolecné pési a cyklistické stezky na
vice zatiZzenych trasach.

S5: Turisticky atraktivni lokality v feSeném tGzemi.

WS5: Vysoky pocet DN, véetné nasledkl s ucasti
chodce, jejich lokalizace na prechodech.

PrileZitosti (O)

Hrozby (T)

01: Vytvoreni/néavrh sité zakladnich pésich tras
s cilem dosazeni max. Urovné bezbariérovosti.

T1: Rlst poctu dopravnich nehod s tcasti chodce
jako dlsledek vyssi intenzity dopravy.

02: Zlepseni podminek na prechodech, snizeni
poctu DN, véetné nasledku s ucasti chodce.

T2: Nefeseni nebezpecnych a rizikovych mist,
které mohou vést ke zvyseni nehodovosti chodc.

03: Doplriovani zastavek MHD bezbariérovymi
pristupy, feseni bezbariérovych pristupovych tras.

T3: Absence prechodl pro chodce, nedostatecna
bezbariérovost tras a zastavek MHD.

04: Zklidnovani automobilové dopravy v dopravné

rizikovych a nebezpecénych lokalitach.

05: Zkvalitnéni sluzby Senior/Baby taxi v rdmci
poskytovanych sluzeb mésta — Chomutov.

06: Zavedeni sluzby Senior/Baby taxi v ramci
poskytovanych sluzeb mésta — Jirkov.
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8. NAKLADNI SILNICNI A ZELEZNICNI{ DOPRAVA, KOMBINOVANA DOPRAVA

Ukolem Ceské republiky je intenzivni fe$eni nedobrého aktudlniho stavu nédkladni dopravy, predeviim pak
dlouhodobé neudrzitelnou situaci v nakladni silni¢ni dopravé. Ceska republika pfijala Bilou knihu dopravy, je?
je zaroven evropskou smérnici zavazujici ¢lenské zemé k prevedeni silni¢ni dopravy v objemu 30% ze silnice
na Zeleznici nebo vodni cesty do roku 2030 a k budovani tzv. zelenych koridor( pro nakladni dopravu na
feleznici. Smérnice byla pfijata v roce 2011 a po osmi letech se v Ceské republice nezménilo nic, co by
nasvédcovalo pozitivnimu vyvoji a jejimu plnéni. Vlednu 2017 vldda CR schvélila dokument ,Koncepce
nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030“. Tento dokument vyraznym zpUsobem
orientuje nakladni dopravu smérem ke kombinované dopravé s prednostnim vyuzitim Zelezni¢ni nakladni
dopravy. Nicméné se nejedna o jednoducha reseni, divodem je predevsim kapacita Zelezni¢nich koridor(
nakladni dopravy a kvalita sluZzeb, véetné ceny a flexibility.

Mezi inspirativni zaméry a opatfeni, obsazena v Koncepci nakladni dopravy, patti naptiklad podpora novych
konceptl zasobovani mést zaloZzenych na principech citylogistiky, ktery se v3ak vice vztahuje na velkd mésta
a Uzemni aglomerace.

8.1 PREKLADISTE, VLC A TRASY NAKLADNI DOPRAVY

Vysoké objemy nakladni dopravy, Zelezni¢ni i silni¢ni, jsou dany vyraznym podilem primyslové vyroby
v feSeném Uzemi a regionu. Mezi lokalnich korporace, které jsou nebo mohou byt producenty nakladni
dopravy, véetné autobusové/trolejobusové dopravy, patfi napriklad Severoceské doly a.s., Magna Automotive
(CZ) s.r.o., SANDVIK CHOMUTOV PRECISION TUBES spol. s r.o., Parker Hannifin Industrial s.r.o0., Valcovny trub
Chomutov, a.s., Dopravni podnik mést Chomutova a lJirkova a.s., Technické sluzby mésta Chomutova, p.o.,
Autobusy Karlovy Vary a.s., provozovna Chomutov a dalsi.

Z izemniho hlediska se jedna predevsim o lokality na jihovychodnim okraji mésta Chomutov, napft. sidlo
Technicky sluzeb je v ulici Na Morani, vozovna Dopravniho podniku je situovdna do lokality obchodni zény na
silnici I/13.

Dle smérového dopravniho prizkumu tvori nakladni doprava na hranicich feSeného Gzemi mésta Chomutov
a Jirkov podil kolem 6,9 % vozidel, jedna se o nakladni vozidla nad 3,5 tuny, véetné autobusl (dodavky byly
zahrnuty do osobnich vozidel). V objemu to pfedstavuje zhruba 5,2 tisic nakladnich vozidel/24 hodin na
hranicich feSeného Uzemi. Podil kamionové dopravy z celkové silni¢ni nakladni dopravy vychazi priblizné
37,4%, za 24 hodin a jedna se o zhruba 2 tisice vozidel.

Nakladni dopravu rovnéz ,produkuji“ priimyslové zdny, prekladisté kombinované dopravy (VLC), které jsou
situovany v feSeném Uzemi nebo v blizkém okoli.

V okrese Chomutov a jeho okoli jsou v soucasné dobé k dispozici nasledujici priimyslové zony:

= |Industridlni park Verne Klasterec nad Ohfi; 16 investor(
= Kadan, Kralovsky Vrch; 9 investor

= Nové Spofice; 1 investor

=  Vrskman; 3 investofri

=  PrUmyslovy a logisticky park Malkov; Zadny investor.

V sousedicich okresech Usteckého kraje Most a Louny jsou nabizeny tyto primyslové zény:

= Louka (litvinov); Zadny investor

= Pod Lajsnikem (Most); 2 investofi
= Alpka (Podborany); 6 investor(

= Astra (Velichov); 10 investor(

=  Louny - Jihovychod; 9 investor(

* Triangle (ORP Zatec); 15 investord.

Pravé PZ Triangle patfi mezi rozhoduijici lokality v regionu, vyhledové se predpoklada 7-9 tisic zaméstnancd,
dostupnost z mésta Chomutov ¢ini do 20 km.
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Pozndmka: Zdroj: Portdl Invest-UK

Dulezitym prvkem v prepravé zboZi, z hlediska objemu a smérovani nakladni dopravy, jsou vefejna logisticka
centra (VLC, kontejnerova prekladisté). K dispozici je pfekladistém v Usti nad Labem (vzdalenost zhruba 70
km). Zboii je prekldadano v reZzimu silnice/voda/Zeleznice s napojenim na dalnici D8 a teoretickym vykonem
(objem prekladky) kolem 100 tis. TEU za rok. Nasleduje prekladisté v lokalité Lovosice s napojenim na dalnici
D8 (vzdalenost cca 60 km), zde jsou k dispozici rezim silnice/Zeleznice i silnice/voda/Zeleznice a souhrnny
teoretickym vykonem ¢ini kolem 55 tis. IPJ za rok. Dalsi prekladisté v rezimu silnice/Zeleznice je v lokalité
Obrnice (Most) s napojenim na silnici /13 (vzddlenost cca 30 km) a teoretickym vykonem kolem 50 tis. TEU
za rok. V Uvahu prichazi také prekladisté Praha 10 Uhfinéves (vzdalenost cca 120 km) s teoretickym vykonem
1200 tis. TEU za rok

Pozndmka: Zdroj: MD CR, stav leden 2018
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Obrdzek 112: Vyhledovd koncepce rozmisténi VLC na tzemi CR; Zdroj: ,,Koncepce ndkladni dopravy“

Nezbytnou podminkou feseni nakladni dopravy je vyhovujici dopravni infrastruktura, v pfipadé reseného
Uzemi se jednd o nekompletni a nehomogenizovany tah E442 silnice 1/13 nebo nekompletni a
nehomogenizovana trasa silnice 1/7, resp. D7 ve sméru na Prahu a Zelezni¢ni trat 130 Klasterec nad Oh¥i-Usti
nad Labem.
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8.1.1 Zelezniéni nakladni doprava

Nasledujici obrazek doklada schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na Gzemi CR, zdrojem je
zminéna Koncepce nakladni dopravy.

RuZomberck

~.Sloven
republi

Leopoldov

Wiede

Obrdzek 113: Schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na tizemi CR

Dalsi obrazek obsahuje vyhledové zdméry rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury vsouladu s dokumentem
,Dopravni sektorové strategie”, bez zaméru vysokorychlostnich trati (VRT, nebo traté RS).

Obrazek 3: Zelezniéni sit SZDC z hlediska potfeb osobni a nakladni dopravy
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Obrdzek 114: Schéma vyhledovych zaméri rozvoje Zeleznicni infrastruktury z hlediska potieb osobni a ndkladni dopravy

Nasledujici obrazek doklada primérné zatizeni Zelezni¢nich trati nakladni dopravou v letech 2005-2007.
Aktudlnéjsi data nebyla zjisténa, nicméné obrazek nabizi alespori srovndni jednotlivych tras na uzemi CR.

7 v

Trasa trati Cislo 130, resp. 131 néleZi do kategorie 10-20 mil. hrt/rok, resp. 20 a vice mil. hrt/rok.
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Obrdazek 4: Priomérné hrubé zatiteni Zeleznicni sité nakladni dopravou v letech 2005 af 2007

Obrdzek 115: Prumérné hrubé zatiZeni Zeleznicni sité ndkladni dopravou v obdobi 2005-2007

8.1.2 Silni¢éni nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava, zejména pak TND se realizuje v rozhodujici mife na silnici I/7, resp. D7 a silnici I/13
(E442). Podil nakladni dopravy na silnici 1/13, prochazejici celym FeSenym uUzemim, dosahuje podle
smérového dopravniho prizkumu kolem 6,8-7,3%. DUlezZita je trasa silnice 111/2256, ktera pokracuje jako
silnice 11/607, pfivadé¢ Spofice na dalnici D7 s podilem néakladni dopravy zhruba 9,5%, jedna se pouze o Usek
zajistujici dopravni obsluhu primyslové oblasti od D7. Dale trasa silnice /71 ve sméru na Bfezno a dalnici D7,
kde podil nakladni dopravy Cini kolem 6%, také v tomto pfipadé se jedna pouze o Usek zabezpecujici obsluhu
pramyslové zony na ulici Prazska. Mimo feSené Uzemi uvadime trasu silnice 11/251 pfes obec Otvice
s napojenim na silnici 1/13.

Na uzemi mésta Jirkov vykazuje vyssi objem nakladni dopravy trasa ve sméru na Vysokou Pec s podilem kolem
6,4%. Upozorfiujeme, Ze do kategorie ndkladni doprava nejsou zahrnuty lehké ndkladni vozidla do 3,5t,
vCetné doddvkovych vozidel.

Koridory nakladni dopravy v feSeném Uzemi mést Chomutov a Jirkov jsou ze zakona dany stavajici silni¢ni siti,
konkrétné silnicemi L., Il. a lll. tfidy dle niZze doloZzeného obrazku. Faktem je, Ze prljezdnda nakladni doprava
od dalnice D7 je na Uzemi mésta Chomutov regulovana tak, aby vyuZivala vyhradné prljezdnou silnici I/13,
ktera vykazuje fadu zavad.

Mezi nejvice zavadné a rizikové trasy nakladni dopravy v feSeném uzemi jak z hlediska prichodu Uzemim, tak
i z hlediska objemu ndkladni dopravy nalezi zejména:

= pratah silnice 1/13; nehomogenizovana trasa s fadou lokalnich zavad a nedostate¢nou kapacitou

= trasa silnice 111/00732 — pomérné nejasna funkce; prijezd zastavénym Uzemim mésta Chomutov

= trasa silnice 11/251 s napojenim na silnici 1/13 (mimo fesené Gzemi); prljezd zastavénym Uzemim
obce Otvice.
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Obrazek 116: Zatrideéni silnic na v FeSeném uzemi, které jsou soucasné rozhodujicimi koridory ndkladni dopravy

MEsTo CHOMUTOV

Na Uzemi mésta Chomutov je zdafile regulovana nakladni doprava v obytnych oblastech, prevladaji zde
zakazy vjezdu nakladnim vozidldm o hmotnosti 3,5t. Také v pfipadé SirSiho centra mésta je uplatnéno vyse
uvedené omezeni. U prijezdnych komunikaci méstem je situace vice slozZita, resp. méné organizovana a ve
svém vysledku tak neucelend. Nakladni doprava vyuziva sice sbérné komunikace ZAKOS, nicméné jsou
lokality, kde trasa je v, kolizi“ s Uzemim. Dobrym pfikladem jsou trasy nakladni dopravy od dalnice D7, které
jsou na Uzemi mésta ukoncéeny v okrajovych lokalitach, kde je situovan priimysl. Vzhledem k nekomplexnosti
povaZzujeme za potiebné prijezdné trasy nakladni dopravy revidovat a doplnit s cilem dosahnout dostatecné
dopravni obsluhy Uzemi a soucasné sniZit jeji negativni dopad.

Zakladni skelet komunikaci pro nakladni dopravu je pravdépodobné organizovan v nasledujicich ulicich:

= pratah silnice I/13 (E442)

= silnice I/71, Praiska v omezeném Useku

= silnice I/71, Lipska s napojenim na 1/13

= silnice 111/2256, Spofickd v omezeném Useku
= silnice 111/00732, Kfiv4, Vinohradska, Mostecka
= sjlnice 111/2521, Zborovska, Blatenska

= silnice I11/25114, Lipska

= Usek CihlaFska, usek Moravska, Celakovského
= (sek silnice I1l/2524, Bfezovy vrch

= sjlnice 111/00728, Dukelska

= silnice 111/00733.

Na Uzemi mésta neni provozovano parkovisté ndkladnich vozidel nad 3,5t, toto je pravdépodobné
v soucasnosti feSeno odstavovanim vozidel v aredlech vybranych korporaci. Neni feSeno odstavovani
dodavkovych vozidel o bytnych oblastech.
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MESTO JIRKOV

Na Gzemi mésta Jirkov je ndkladni doprava disledné, systematicky a zdafile regulovéna. Z hlediska organizace
dopravy néakladni doprava vyuzivd sbérné komunikace ZAKOS a to jesté v omezeném rozsahu, do obytnych
oblasti a centra mésta je vjezd nakladnim vozidlim zamezen, s vyjimkou dopravni obsluhy nebo zasobovani,
ojedinéle pak omezenim hmotnosti 3,5 tuny. OvSem vyskytuji se oblasti, kde bylo vhodné tuto regulaci

nakladni dopravy doplnit, naptiklad ulice Ervénicka nebo ¢ast ulice Palackého.

Zakladni skelet komunikaci pro ndkladni dopravu je organizovdn v nasledujicich ulicich:

=  Chomutovska

=  Palackého

= Zajecicka

= AlesSova

= Cervenohradecka
= Jirdskova

=  Pod Bfizami

=  Bfezovy vrch.

Na
doddavkovych vozidel o bytnych oblastech.

8.2 SWOT ANALYZA

Uzemi mésta neni provozovano parkovisté nakladnich vozidel nad 3,5t, neni rfeSeno odstavovani

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Koridor Zelezni¢ni nakladni dopravy, trat Cislo
130. Existence prutahu silnice 1/13 (E442), napojeni
uzemi na D7.

W1: Nizka kvalita provozu na pratahu silnice 1/13,
dopravné bezpecnostni rizika, nedostate¢na
kapacita.

$2: Chomutov; Zdafila regulace silni¢ni nakladni
dopravy v obytnych oblastech mésta a na Uzemi
sirSiho centra mésta.

W2: Chomutov; Neucelend regulace nakladni
dopravy v prujezdnich trasdch mésta, negativni vliv
na kvalitu dzemi.

S3: Jirkov; Dusledna a systematicka regulace
silni¢ni nakladni dopravy na Gzemi mésta, véetné
centra mésta.

W3: Chomutov; Chybéjici komunikace k odvedeni
zbytné nakladni dopravy ze zastavéného Uzemi
mésta.

Wa4: Absence zachytnych a odstavnych ploch
nakladni dopravy, odstavovani dodavkovych
vozidel v obytnych oblastech.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Chomutov; Dobudovani zakladniho skeletu
k odvedeni zbytné nakladni dopravy ze
zastavéného tzemi mésta (111/00732 v realizaci).

T1: Pretrvdvajici nedostatky Zelezni¢ni nakladni
dopravy, zvysovani podilu silni¢ni nakladni dopravy
s dopadem na nehodovost.

02: Chomutov; Homogenizace pratahu silnice 1/13,
fesSeni rizikovych mist, zvyseni kapacity.

T2: Nedobudovani zakladniho skeletu komunikaci
k odvedeni zbytné nakladni dopravy ze zastavéného
Uzemi mésta.

03: Chomutov; Doplnéni regulace nakladni
dopravy, vliv na zlepseni ZP.

T3: Zvysujici se negativni dopady nakladni dopravy
na ZP a kvalitu Zivota.

04: Uginng&jsi vyufiti zelezni¢ni nakladni dopravy ke
snizeni objemu silni¢ni nakladni dopravy.

05: Budovani zachytnych parkovist a odstavnych
ploch nakladni dopravy, feseni dodavkovych
vozidel v lokalitach bydleni.
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9. ORGANIZACE A RIZENI PROVOZU, INFORMACNI A DOPRAVNE TELEMATICKE
SYSTEMY

Obsahové je kapitola feSena ve dvou zdkladnich rovinach. Pfedné se jednd o fizeni silni¢niho provozu
prostrednictvim svételné signaliza¢niho zafizeni. S tim souvisi podpora MHD a upfednostnéni (preference)
vozidel v dopravnim proudu, véetné dispecerského fizeni a informacniho systému pro cestujici. Samostatnou
oblasti je pak organizace dopravy v klidu ve formé vhodnych systému a technologickych prvkd.

SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZEN{

V soucasné dobé svételné signalizaCni zafizeni na kfiZovatkach (SSZ) je uplatnéno pouze na Uzemi mésta
Chomutov, neda se vyloucit, dojde k jeho rozsifeni na dalsi kfizovatky, pfipadné i na Uzemi mésta Jirkov. Na
Uzemi mésta Chomutov je SSZ vybaveno celkem 6 kfiZzovatek, jedna se o kfizovatky

= Ssilnice 1/13 Cernovicka-Karlovarska-Potoéni

= silnice I/71 Prazska-silnice 111/00732 KFiva

= silnice I/71 Prazska-Palackého-Riegrova-Beethovenova
=  Blatenska-Zborovska

= Blatenska-Moravska-Rooseveltova

=  Moravska-Cihlarska.

Technicky a technologicky stav uvedenych kfizovatek lze rdmcové hodnotit na zakladé ddle uvedenych
informaci od smluvniho poskytovatele servisu zafizeni, kterym je JTS CZ s.r.o., tykajicich se mozZnosti ziskani
dat z detektorl SSZ v Chomutové.

SSZ na kterych je mozné data ziskat:
= Zborovska-Blatenska; fadi¢ Cross RS2, detektory byly pfi posledni prohlidce v pofadku
= Nové Spofice; fadi¢ Cross RS3; nefunkéni videodetekce na hlavni, smyckové detektory u stopcar byly
funkéni.

SSZ kde neni mozZnost dat:
= Beethovenova-Praiska; fadi¢ Cross RS4, nema detektory
»  Prazska-Kriva; radi¢ AZD MR24, neni modul s¢itani dat detektor(
=  Moravska-Blatenskd; radi¢ CROSS RS1, nema detektory
=  Moravska-Cihlarska; radi¢ Siemens C800, neni modul s¢itani dat detektord.

Nakonec jsme obdrzZeli data z detektor( sledovani dopravy u ktiZovatky Blatenska-Zborovska, ale pouze
v omezeném rozsahu.

Na zdkladé uvedeného se da konstatovat, Ze dle potrfeby probiha technicky dozor a udrzba zafizeni, neni
znamo, zda se optimalizuje nebo modernizuje softwarového vybaveni systému. Dopravné detekéni systémy
nejsou realizovany v potrebném rozsahu a kvalité, s vyjimkou kriZzovatky Nové Spofice, avsak i tak nejsou
k dispozici plnohodnotna, pfipadné dil¢i data o intenzité dopravy. Doporucujeme modernizovat stavajici
zatizeni SSZ, kromé jiz uvedené kfizovatky Nové Spofice, v€etné systému fizeni a detekéniho systému tak, aby
kfizovatky fungovaly v dynamické podobé, pfipadné i koordinaci a byly poskytovany dopravni informace na
vsech kfizovatkach vybavenych svételnym signalizacnim zafizenim. Pfredpokladdme, Ze v rdmci ndvrhové ¢asti
bude diskutovano nad rozsifenim krizovatek vybavenych SSZ.

Z hlediska dopravné provozniho usporadani jsou kfizovatky prevainé reSeny s dostate¢nym fadicim
prostorem. Na Uzemi mésta se nevyskytuji samostatné prechody pro chodce, které jsou vybaveny SSZ,
doporucujeme zvazit jejich doplnéni na frekventovanych mistech, pricemz preferujeme maximalné mozné
uprednostnéni pési dopravy a to i za cenu nizsi kvality silni¢niho provozu. Predevsim se miZe jednat o mista
v blizkosti Z§8, v centru mésta a dal$ich lokalitach.
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TECHNOLOGIE DOPRAVY V KLIDU
Mésto Chomutov

Na Uzemi mésta Chomutov, v ramci Uzemi zén placeného stani, je pro kratkodobé parkovani provozovano
celkem 44 parkovacich automatud (PA), jejich seznam a ceny parkovného jsou uvedeny v kapitole Doprava
v klidu. Uhrada parkovného je moind i prostiednictvim mobilniho telefonu.

Parkovaci automat c. 8
Manesova — parkovisté u Méstskych lazni

Platba pomoci SMS - poslete piesny tvar SMS na 902 30
Text SMS (musite do néj

PoZadovana doba stani v hodinach

doplnit vlastni RZ auta)

0,5 hod. CHV 08 vaseRZ 0
1 hodina CHV 08 vaseRZ 1
2 hodiny CHV 08 vaseRZ 2
3 hodiny CHV 08 vaseRZ 3
vice hodin (x=poéet hodin, 4 a vice hodin) CHV 08 vaseRZ x

Platba prozvonénim

PoZadovana doba stani v hodinach Prozvointe cislo
0,5 hod. 910 307 080
1 hodina 910 307 081
2 hodiny 910 307 082
3 hodiny 910 307 083
vice hodin (x=pocet hodin, 4 az max. 9 hod.) 910 307 08x
Pozn. Platba prozvonénim pouze pro registrované RZ v systému SMS parkovného.

Parkovaci plochy a komunikace v GUzemi zén placeného stani, vyuzivajici parkovaci zafizeni PA, funguiji
z hlediska organizace a fizeni a telematickych systému izolované, bez provazanosti a moznosti pfenosu dat a
informaci obecné nebo k uZivatellim. Zafizeni nejsou také soucasti néjakého systémového reseni, coz mize
komplikovat pfipadnou modernizaci a rozvoj. Na zakladé uvedeného doporudujeme revitalizaci/modernizaci
systému dopravy v klidu také v technologické oblasti a jeho zakomponovani do méstského informacniho
systému. Zadna dal$i technologicka zafizeni ve vefejném prostoru nejsou na Gzemi mésta provozovana.

V nevefejném prostfedi je vyuzivdna technologii odbaveni formou zdvorového systému a platebnich
terminal(, véetné moznosti platby mobilni aplikaci. Toto Ize doplnit napf. kamerovym systémem pro ¢teni
registracnich znacek a hodnocenim stavu vyuZiti nabidky, resp. poctu volnych parkovacich, coz Ize dale
uplatnit v ramci navadéciho systému.

Dulezitym prvkem telematiky dopravy v klidu je informacni a navadéci systém na volné parkovaci kapacity
v on-line podobé, s moZnosti pfenosu dat na mobilni zafizeni. Nezbytnou soucasti systému jsou informace
o pristupovych trasach k lokalitam a jejich cenova struktura. Ve mésté Chomutov neni tento systém zatim
realizovan ani pfipravovan. Zahrani¢ni analyzy dokladaji, Ze z dvodu hledani volného parkovaciho mista se
muZe dopravni vykon IAD v dotéeném Uzemi zvysit aZz o 30%. Znacna fragmentace nabidky soucasné nabidky
muze komplikovat zminény systém.

Mésto Jirkov
Na Uzemi mésta Jirkov jsou provozovany 2 parkovaci automaty, jsou situovany v centru mésta

® na ulici Kostelni
® na parkovisti AleSova.

Z4adna dalsi technologickd zafizeni ve vefejném prostoru nejsou na Uzemi mésta provozovana.

PREFERENCE MHD, INFORMACN/ SYSTEMY, DISPECERSKE RIZENi PROVOZU

Autobusova a trolejbusova doprava MHD zatim neni feSena formou aktivniho uprednostnéni vozidel
v dopravnim proudu v ramci dopravné zavislého fizeni u kfizovatek vybavenych svételnym signalizacnim
zatizenim. RovnéZz nejsou vyuZity moznosti upfednostnéni vozidel MHD v navaznosti na zastdvky MHD
formou fizeni provozu spolecné s kratkymi vyhrazenymi jizdnimi pruhy. Tyto prvky by bylo mozné uplatnit
v ramci kfizovatek vybavenych SSZ nebo také u okruzni ktizovatky na ulici Palackého v centru mésta a dalSich.
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Dopravni podnik mést Chomutova a lJirkova a.s. (DPCHJ) pfipravuje, v koordinaci s organizatorem IDS
(Doprava Usteckého kraje), dal$i rozvoj/roziiteni komplexniho informaéniho systému VHD/MHD pro
cestujici, ktery by mohl obsahovat nasledujici okruhy:

= zastavkové informacni panely se zakladnimi daty o odjezdech spojli, pfipadné jejich zpozdéni,
informacni panely ve vozidlech

= velkoplosné elektronické informacni tabule v uzlovych bodech MHD s vyznadenim odjezd( vSech
linek a vSech navazujicich spoji MHD a dalSich dopravc(; zatim pouze v prostoru AN

= informacni aplikace pro osoby s omezenou schopnosti pohybu ¢i orientace

= dynamické fizeni provozu v ramci systému a sité SSZ

= dispecersky systém fizeni s moznosti pfenosu informaci cestujicim a dalsi.

DPCHJ provozuje nepretrzité dopravni dispecink, dispecerské fizeni provozu umozniuje standardni funkce
jako napf. o pohybu a stavu vozidel, hodnoty odchylky oproti jizdnimu fadu nebo kontakt s vozidlem. V ramci
rozvoje fizeni by potfebnd data a informace mohly byt zavedeny do samotnych vozidel MHD.

9.1 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S1: Kfizovatky vybavené SSZ, zvysujici bezpecnost W1: Absence systému dopravy v klidu, véetné
provozu — Chomutov. navadéciho/informacniho systému — Chomutov.
$2: Vyuzivani parkovacich automatt k organizovani | W2: Nefungovani SSZ z hlediska detekce vozidel,
dopravy v klidu. zastaralost zatizeni — Chomutov.
$3: Realizace informacniho systému a W3: Nedostatecny informacni systém v MHD,
dispecerského systému fizeni provozu MHD. absence prenosu dat k cestujicim.

Wa4: Neexistujici aktivni upfednostnéni vozidel
MHD v dopravnim proudu.

Prilezitosti (O) Hrozby (T)
01: ZvySovani kvality fizeni provozu SSZ na T1: Snizovani cestovni rychlosti vozidel MHD,
krizovatkach, doplnéni detekce — Chomutov. pokles poctu cestujicich, zvyseni vykonu IAD.
02: Budovani systému organizace dopravy v klidu, | T2: ZvySené naroky na udrzeni intervalu MHD
navadécich a informacnich prvkl — Chomutov. s dopadem na pocet vozidel a personalu.
03: Upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim T3: Rlst dopravniho vykonu IAD z titulu absence
proudu, moznost zvyseni cestovni rychlosti. systému organizace dopravy v klidu — Chomutov.

04: Rozvoj informacniho systému a dispecerského
systému fizeni provozu MHD.
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10. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA, VCETNE ZELEZNICE A VAZEB NA IDS
USTECKEHO KRAJE

Dopravni obsluhu feseného Uzemi spole¢né zajistuje méstska hromadna doprava (MHD), verejna linkova
doprava (VLD) a Zelezniéni osobni doprava (ZOD). Nabidka MHD, VLD a ZOD je sou¢asti integrované dopravy
Usteckého kraje. Na zékladé informaci dopravcd a analyz zpracovatele je trh vefejné dopravy rozdélen podle
nasledujici tabulky a grafu. Dominantni postaveni zaujima MHD s podilem zhruba 78 % cestujicich v feSeném
Uzemi. Na zakladé informaci dopravcli a odbornych odhad( odvozujeme celkovy pocet cestujicich na zhruba
34 tis. osob/néstupll v bézném pracovnim dni.

Rozdéleni trhu verejné dopravy | Nastupy v tis.
MHD 26,5
VLD 5,5

70D 2,0
suma 34,0

Tabulka 57: Rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: informace dopravci, odborné odhady UDIMO

Rozdéleni trhu verejné dopravy
(ndstupy v tis., feSené Uzemi v pracovnim dni roku 2018)

2,0; 6%

u Zeleznice
= VLD
= MHD

Graf 31: Rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: informace dopravct, odborné odhady UDIMO
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10.1 CHARAKTERISTIKA POPTAVKY MHD, DOSTUPNOST UZEMI

Méstska hromadnd doprava, kterou provozuje Dopravni podnik mést a.s. Chomutova a lJirkova a.s.,
zabezpecuje obsluhu Gzemi mésta Chomutova a mésta Jirkova. Z podklad(i vyroénich zprav SDP CR lze pro
obdobi 2013 az 2017 odvodit dlouhodoby trend vyvoje prepravenych osob a trzeb. Rok 2017, ktery je
v zakladnich parametrech znacné odlisny, byl prvnim uzavienym rokem, kdy byla MHD provozovana v tarifu
integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje. Od 11.12.2016 je Dopravni podnik mést Chomutova a
Jirkova a.s. sou¢asti integrovaného dopravniho systému Usteckého kraje — DUK (Doprava Usteckého kraje) a
tarif se stal soucasti tarifu DUK. Zaroven doslo i ke zmé&né Smluvnich pfepravnich podminek, a proto vynosy
z trzeb MHD v roce 2017 mohou mit diivod v zavedeni IDS Usteckého kraje a zp(isobu vyhodnocovéni poctu
prepravenych osob, pfipadné ve zménach u dopravce.

Z dolozeného dlouhodobého vyvoje prepravenych osob lze vysledovat setrvaly pokles poptavky, mezi lety
2013 az 2017 se jedna o snizeni poptavky zhruba 12,1%, coz predstavuje primérny rocni pokles kolem 3,0%
cestujicich. Ve vyvoji pocCtu prepravenych osob se mohlo promitnout jak demografické starnuti obyvatelstva,
tak zvysujici se HDP, pfi kterém si mlzZe vice obyvatel dovolit provoz osobniho automobilu. K vyvoiji trzeb,
ktery je soucasti grafu, nema zhotovitel pro relevantni analyzu dostatek informaci. Pfepravené osoby za rok
2017 v poctu kolem 4,6 mil. predstavuje orientacné 14,1-15,5 tisic cestujicich v béZném pracovnim dni.
Upozorriujeme, Ze pocet prepravenych osob za rok (Udaje v grafu) se stanovuje na zakladé prodanych typl
jizdnich doklada.

S ohledem na vysledky priizkumu dopravniho chovani obyvatel povazujeme za realnéjsi objem kolem 25-
28 tis. cestujicich v béZném pracovnim dni.

Informace o prfepravenych osobach za rok 2018, uvedené ve vyrocni zpravé DPCHJ, v objemu 8482 tis. osob
je nezbytné ddle analyzovat s ohledem na data z predchazejicich let a dalsi zjisténi. Vzhledem k uvedenému
nebyl tento Udaj zanesen do pfislusného grafu.

Prepravené osoby a vynosy z trzeb MHD Chomutov a Jirkov
prepravené osoby trzby
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Graf 32: Vyvoj pfepravenych osob a trzeb v MHD Chomutova a Jirkova za obdobi 2013-2017 /zdroj: Vyroéni zprdva SDP
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Odhady prepravenych osob v MHD v béZném pracovnim jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Odhad byl
zpracovan na zakladé dopravniho vykonu jednotlivych linek s prihlédnutim ke skladbé a kapacité vozidel, coz
muze byt v nékterych pfipadech zkreslujici.

Celkem se jedna v priméru o priblizné 26,5 tis. cestujicich v béZném pracovnim dni, pfiCemz trolejbusova
doprava prepravi 12,3 tis. osob, autobusova doprava pak 14,2 tis. osob. Podil trolejbusové a autobusové
dopravy vychazi cca 46/54 %.

Druh ) Odhad poctu Pocet spojii
Linka prepravenych - -
dopravy osob v tis. denni svatky

340 3,2 61 40

341 2,7 30 19

3 342 1,6 75 73
§ 350 0,9 20 0
y 351 0,8 18 0

£ 352 1,7 36 24

353 1,4 34 26

celkem 12,3 274 182

301 2,4 53 50

302 1,1 33 31

303 1,6 58 31

304 0,8 32 29

306 0,5 18 16

307 1,0 21 18

g 308 1,3 45 32

2 309 1,2 53 32
8 310 0,0 1 0
= 311 0,1 4 5
312 0,2 10 0

313 1,2 38 37
314 0,5 11 0

316 1,4 36 20

317 0,8 30 26

celkem 14,2 443 327

celkem 26,5 717 509

Tabulka 58: Prehled prepravenych osob v jednotlivych linkdch MHD v béZném pracovnim dnu; Zdroj: jizdni Fady, odborné

odhady

Nasleduje prehled trolejbusovych a autobusovych linek provozovanych Dopravnim
Chomutova a Jirkova a.s.

PREHLED TROLEJBUSOVYCH LINEK

podnikem mést

Chomutov, Zel.zast. — Celakovského — Vinohradska — Vodni — K¥iva — Palackého — Chomutov, aut.nadr.

340 Pisecnd — PiseCna, zdrav.stf. — Zahradni TIP — Kamennd — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka — e
Brezenecka | — Lipska | - Chomutovka — Palackého — U hrbitova — Poliklinika Y
Pisecna - Pisecna, zdrav.stf. — Zahradni TIP — Kamenna — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundratickd —
341 Biezenecka | — Chomutov, zel.zast. — Celakovského — Vinohradska — Vodni — K¥iva — Palackého — Lipska | — el el
Brezenecka | — Kundratickd — Sportovni hala — Bfezenecka Il — Kamenna — Zahradni TIP — Pise¢na, zdrav.stf. — Y
Pisecna
Jirkov, Hornik — Jirkov, Vinaficka | - Jirkov, Hornicka — Jirkov, Cervenohradecka — Jirkov, aut.nadr. — Jirkov, , ,
342 Al celotydenni
Nové Ervénice — Pise€na
Pise¢na — Pisecna, zdrav.stt. — Zahradni TIP — Kamennd — Bfezeneckad Il — Sportovni hala — Kundraticka — o
350 | .. o ) Iy o pracovni den
Brezeneckd | — Lipska | — Chomutovka — Palackého — U hbitova — Poliklinika
Pisecnd — PiseCna, zdrav.stf. — Zahradni TIP — Kamennd — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka —
35 1 BFezenecka | — Chomutov, Zel.zast. — Celakovského — Vinohradska — Vodni — Kfiva — Palackého — Chomutov, pracovni den
aut.nadr.
352 Pisecna — Zahradni | — Zahradni |l — Kamennd — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka — Brezenecka | — e G
Lipskd | — Chomutovka — Palackého — U hrbitova — Poliklinika P
Pise¢na — Zahradni | — Zahradni Il — Kamennd — Bfezenecka Il — Sportovni hala — Kundraticka — Bfezenecka | — o 7
353 celotydenni
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PREHLED AUTOBUSOVYCH LINEK

301

Jirkov, aut.nadr. — Jirkov, Cervenohradeckd — Jirkov, Hornickd — Jirkov, Vinaftickd | — Jirkov, Hornik — Jirkov,
Nové Ervénice — Jirkov, HrdinG — Pise¢na, zdrav.stf. — Zahradni TIP — Kamenna — Bfezenecka Il — Sportovni

hala — Kundraticka — Bfezeneckda | — Moravska — Severka — Kostnicka, $kola — Kostnicka — Kadanska, skola —
Kadariskd, kaplicka — Globus

celotydenni

302

Chomutov, aut.nadr. — Zborovska — Bezrucova — Kostnicka — Kostnicka, skola — Severka — Moravska —
Brezenecka | — Kundraticka — Sportovni hala — Bfezenecka |l — Kamenna — Zahradni TIP — Pise¢na,
zdrav.stf. — Pise¢na — Jirkov, zel.zast.— Kaufland

celotydenni

303

Povodi Ohte — Jitfenka — Posta 3 — Severka — Blatenskd — Zborovska — Chomutovka — Palackého — Vodni —
Mosteckd — Gymnazium — V. Nezvala | — V. Nezvala Il = Zadni Vinohrady — V. Nezvala Il — SD aréna —
Aquasvét — Letni kino — Tomase ze Stitného — Jezero

celotydenni

304

Podhorska — Krusnohorska — Kadariska, kaplicka — Kadariska, skola — Autoskola — Trebizského — Lipska Il —
Bezrucova — Zborovska — Chomutovka — Palackého — U hrbitova — Poliklinika

celotydenni

306

Globus — Kadariskd, kaplicka — Kadariska, Skola — Autoskola — Trebizského — Lipska Il — Kostnicka — Jitfenka
— Povodi Ohte — Jitfenka — Kostnickd, $kola — Severka — Moravska — Chomutov, Zel.zast. — Celakovského —
Mostecka — Mdnesova — Palackého — U hrbitova — Poliklinika

celotydenni

307

Vodni — Kfivd — U hibitova — Zelezarny — U hibitova — Palackého — Chomutov, aut.nadr. — Sporicka —
Staviva — Ferona — Sporice, Smetanova | — Spofice, Smetanova |l — Spofice, Sokolovna — Spotice — Ferona —
Staviva — Sporickd — Chomutov, aut.nadr. — Chomutovka — Palackého — U htbitova — Zelezérny —

U hrbitova — Kfiva — Vodni

celotydenni

308

Okaly — Z4tisi — Severka — Blatenska — Zborovska — Chomutovka — Palackého — U pekarny — Prazska,
cerp.st. — Primyslova zéna | — Prazska — Rozcesti — Drouzkovice, Letnd — Drouzkovice, htisté —
Drouzkovice, obecni Urad — Drouzkovice

celotydenni

309

Masokombinat — Rozvodné zédvody — Teplarna — Vodni — Kfiva — U pekarny — Palackého — Lipska | —
Kadariska, $kola — Kadariskd, kapli¢ka — Globus — Cernovicka — U Hacky — Nové Spofice — PZ Nové Spofice —
Cernovice

celotydenni

310

Jirkov, aut.nadr. — Jirkov, Cervenohradecka — Jirkov, Hornicka — Jirkov, Vinaficka | — Jirkov, Hornik — Jirkov,
Nové Ervénice — Jirkov, Hrdin( — Pise¢na, zdrav.stt. — Zahradni TIP — Kamennd — Bfezenecka Il — Sportovni
hala — Kundraticka — Bfezenecka | — Chomutov, u Zel.st. — Globus

pracovni den

311

Chomutov, Zel.st. — Chomutov, aut.nadr. — Zborovskd — Blatenska — Moravska — Brezenecka | —
Kundraticka — Sportovni hala — Bfezenecka Il — Kamenna — Zahradni TIP — Pisecna, zdrav.str. — Jirkov,
Hrdint — Jirkov, Nové Ervénice — Jirkov, Dvorakova — Jirkov, Cervenohradecka — Jirkov, aut.nadr.

celotydenni

312

Chomutov, Zel.st. — Chomutov, aut.nadr. — Zborovskd — Blatenska — Moravska — Bfezenecka | —
Kundraticka — Sportovni hala — Bfezenecka Il — Kamenna — Zahradni TIP — Pise¢nd, zdrav.stf. — Jirkov,
Hrdint — Jirkov, Nové Ervénice — Jirkov, Dvorakova — Jirkov, Cervenohradecka — Jirkov, aut.nadr.

celotydenni

313

Jirkov, aut.nadr. — Jirkov, Cervenohradeckd — Jirkov, Jirdskova — Jirkov, U chaty — Jirkov, Staré Vinatice —
Jirkov, vodarna — Jirkov, Mladeznicka — Jirkov, Na Borku — Bfezenec, skola — Bfezenec, U rybnika —
Brezenec — Brezenec, skola — Jirkov, Novy Biezenec — Jirkov, Nové Ervénice — Pise¢na — Jirkov, Zel.zast. —
Kaufland

celotydenni

314

Poliklinika — U hrbitova — Kfiva — Vodni — Palackého — Mostecka — Gymndazium — V. Nezvala | —
V. Nezvala Il — Zadni Vinohrady — V. Nezvala Il — Letni kino — Jezero — Tomase ze Stitného — Letni kino —
Gymnazium — Mosteckd — Mdanesova — Palackého — Vodni — Kfivd — U hrbitova — Poliklinika

pracovni den

316

Jirkov, aut.nadr. — Jirkov, Cervenohradeckd — Jirkov, Jirdskova — Jirkov, U chaty — Jirkov, Staré Vinafice —
Jirkov, vodarna — Jirkov, Mladeznicka — Jirkov, Na Borku — Pisec¢na, zdrav.str. — Zoopark — U lavky —
Moravska — Zborovska — Chomutov, aut.nadr.

celotydenni

317

Chomutov, aut.nadr. — Chomutovka — Palackého — Vodni — Dukelskd | — Dukelska Il — Primyslova zéna Il —
DUl J. Zizka — Udlice, zahradky — Udlice, ¢isti¢ka — Udlice, pila — Udlice, u¢ilisté — Udlice — Preéaply, stary

cukrovar — Precaply

celotydenni

Nasledujici dva grafy dokladaji denni variace prepravni nabidku spoji MHD Chomutov a Jirkov. Jednd se o
pocty provozovanych spojl trolejbusovych a autobusovych linek dle jizdnich rada pro rok 2019 v priibéhu
jednoho pracovniho dne a pak v prlibéhu jedné soboty ¢i nedéle. Z grafl je zfejmy velmi maly rozdil mezi
poclty spojll zajistujicich béZny provoz v pribéhu pracovniho dne a mezi spoji provozovanymi o sobotach a

nedélich. To se tyka pfedevsim spojl trolejbusové dopravy.
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Graf 33a: Denni variace poctu vypravenych spoji MHD v béZny pracovni den Zdroj: Jizdni rad (2019)
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Graf 34b: Denni variace poctu vypravenych spoji MHD ve vikendovém dni Zdroj: Jizdni fad (2019)

10.2 ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEMI

Nasledujici obrazek dokumentuje dostupnost obsluhovaného uzemi MHD, pficemz izochrony dostupnosti
k zastavkam jsou konstruovany na radius 400 m vzdusnou carou, resp. pfiblizné 520m realné vzdalenosti.
Tato vzdalenost reprezentuje dobu dochazky do 8 minut pomalejsi chize/béziné chiize (rychlost 4 km/h).
Z obrazk( je patrné pomérné husté pokryti Gzemi mést Chomutova a Jirkova prostfednictvim orienta¢né 91
jedinecnych zastavek obsluhovanych zastavek MHD, avSak v feSeném Uzemi existuji oblasti, ze kterych je
dostupnost zastavek nad 8 minut chlze.
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Obrdzek 117: I1zochrony dochdzkové vzddlenosti k zastdvkdm MHD v délce 400 m, resp. 8 minut béZné chiize, uzemi mést
Chomutov a Jirkov

Na rfeSeném Uzemi mést Chomutov a Jirkov evidujeme ndsledujici oblasti a lokality nad dobu dochazky 8
minut bézné chlze k zastavkam MHD.
Mésto Jirkov:

= |okalita ulic Marie Majerové, lvana Olbrachta, Jezerska
= |okalita ulic Micurinova, Vilova a Mostecka
= |okalita ulic Panorama, Sluneé¢na, Biezovy vrch, Sipkova (Chomutov).

Mésto Chomutov:

= |okalita ulice Sadova
= |okalita ulice Topolova (Spofice).

10.3 POPIS NABIDKY MHD, STAV INFRASTRUKTURY

Dlouhodoby vyvoj nabidky dopravnich vykon( dokladd nasledujici graf, ktery dokumentuje obdobi 2014-
2017. Pro celé sledované obdobi 2014-2017 Ize pozorovat pomérné vyrovnany dopravni vykon v rozpéti 1825
tis. — 1850 tis. vozkm. Dopravni vykon za rok 2018 ¢inil celkem zhruba 1833 tis. vozkm, autobusova doprava
vykazala 1220 tis. vozkm a trolejbusova doprava 613 tis. vozkm.

Trend vyvoje trolejbusové dopravy vsak vykazuje v celkovém vysledku mezi lety 2014 az 2017 pokles
odpovidajici celkovému snizeni dopravniho vykonu o cca 9,0 %. Vétsi zménu vyvoje Ize zaznamenat mezi roky
2016 a 2017, kdy dopravni vykon oproti dlouhodobému trendu poklesl znatelnéji, a to o téméf 10,0 %.
Autobusova doprava vykazuje rovhomérné;jsi vyvoj, v roce 2017 je dopravni vykon vici roku 2014 vyssio 7,0
%. Nejvyraznéji s e zménil dopravni vykon autobusové dopravy v roce 2017, kdy se oproti predchozimu roku

zvysil 0 5,0 %. Ve zménach v dopravnich vykonech trolejbusové a autobusové dopravy Dopravniho podniku
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mést Chomutova a Jirkova a.s. se pravdépodobné odrazi zafazeni MHD do IDS Usteckého kraje v zavéru roku
2016.

Dopravni vykon MHD Chomutov a Jirkov
trolejous W autobus —@—celkem
2000 - 1825 1841 1850 1843
® ® ® ®
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Graf 35: Vlyvoj dopravniho vykonu MHD Chomutova a Jirkova za obdobi 2014-2017; Viyrocni zprdava Dopravniho podniku
mést Chomutova a Jirkova.

Zakladni prehled linek doklada nasledujici tabulka, udaje jsou platné k datu 24.4.2019. Denni nabidka MHD
Chomutov a Jirkov je zabezpecena 717 spoji, vikendy a svatky 509 spoiji, celkovy dopravni vykon MHD u spojl
dle platnych jizdnich fada v pracovnich dnech vychazi na 6076 vozkm/24hod, kdy jeden spoj ujede v praméru
8,47 vozkm. O svétcich se jednd o dopravni vykon ve vysi 4240 vozkm/24hod, kdy jeden spoj ujede v priméru
8,33 vozkm. Rezijni dopravni vykony pfi jizdach bez cestujicich nejsou do téchto rozbor( zahrnuty.

PREHLED VYBRANYCH UDAJU MHD PRO BEZNY PRACOVNI DEN:
=  prdmérnd délka spoje se pohybuje okolo 8,87 km,
= nejdelsi trasu vykazuje trolejbusova linka 341, cca 16,9 km,
= nejkratsi trasu ma trolejbusova linka 342, cca 4 km,
= nejvice spojl je vypraveno na trolejbusové lince 342, 75 spojl v pracovnim dni,
=  maximalni Spi¢kovy interval je stanoven na 30 minut,
= nejvétsi dopravni vykon vykazuje autobusova linka 301, a to 636 vozkm/béZzny pracovni den,
= nejvice prepravenych osob vykazuje linka 340, celkem 3,2 tis. osob (odhad),
= primérna prepravni vzdalenost 2-3 km.

301 | Globus— Kostnickd — Moravska — Jirkov, aut.nadr. 53 50 12,00 636,00 600,00
302 | Chomutov, aut.naddr. — Severka — Pise¢na — Kaufland 33 31 9,00 297,00 279,00
303 [ Povodi Ohte — Palackého — Jezero 58 31 7,36 426,88 228,16
304 [Podhorska — Autoskola — Palackého — Poliklinika 32 29 7,00 224,00 203,00
306 | Globus— Autoskola — Poliklinika 18 16 7,35 132,30 117,60
307 | Vodni- Palackého — Spofice — Vodni 21 18 12,05 253,05 216,90
308 | Okaly — Palackého — Drouzkovice 45 32 7,71 346,95 246,72
309 | Masokombinat — Cernovice 53 32 6,05 320,65 193,60
310 | Globus - Bfezenecka | - Jirkov, aut.nadr. 1 0 10,00 10,00 0,00

311 [Chomutov, Zel.st. — Chomutov, aut.nadr. — Jirkov, aut.nadr. 4 5 9,00 36,00 45,00
312 | Okaly — Chomutov, 7el.st. — Palackého — Dill J. Zizka 10 0 6,10 61,00 0,00
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313 |Jirkov, aut. N&dr. - Jirkov, Zel.st. — Kaufland 38 37 8,04 305,52 297,48
314 | Poliklinika — Palackého — Zadni Vinohrady — Poliklinika 11 0 12,45 136,95 0,00
316 [Chomutov, aut.nddr. — Jirkov, Staré VinaFice — Jirkov, aut.nadr. 36 20 10,00 360,00 200,00
317 |Chomutov, aut.nadr. — Udlice — Pfecaply 30 26 6,64 199,20 172,64
340 | Poliklinika — Palackého — Jirkov, aut.nadr. 61 40 10,05 613,05 402,00
341 | Jirkov, Hornik — Vodni — Palackého — Jirkov, Hornik 30 19 16,92 507,60 321,48
342 |[Pise¢nd - Jirkov, aut. nadr — Jirkov, Hornik 75 73 4,00 300,00 292,00
350 |[Pise¢na—zahradni TIP — Palackého — Poliklinika 20 0 8,50 170,00 0,00
351 | Pise¢nd—zahradni TIP — Vodni — Chomutov, aut. nadr. 18 0 8,00 144,00 0,00
352 | Pise¢na - Zahradni | - Palackého — Poliklinika 36 24 9,00 324,00 216,00
353 [ Pise¢na —Zahradni | — Vodni — Chomutov, aut.nédr. 34 26 8,00 272,00 208,00
717 509 8,87 6076,15 4239,58

Tabulka 59: Zdkladni prehled vypravenych linek MHD, udaje k 24. 4. 2019; zelené trolejbusy, modre autobusy; Zdroj: JR

Trasy MHD a vedeni linek doklada nasledujici obrazek, jednd se o schéma z platného jizdniho fadu pro rok
2018. Z hlediska celkové konstrukce sité MHD se jednad o komplikované linkové usporadani s prevazujici
nabidkou autobusové dopravy a znacnym rozsahem soubéh( s dopravou trolejbusovou. Zejména na Gzemi
mésta Chomutova, kde je zna¢né husta sit tras, si mGze nabidka MHD vzdjemné konkurovat. Za systémové
pfiznivé a dobré fesSeni Ize hodnotit dopravni spojeni mezi mésty Chomutov a Jirkov, resp. vazba k sidlistim
Pise¢na a Zahradni, nicméné i zde jsou soubéhy vyrazné.

Jako spiSe neobvyklé se jevi skutecnosti, Ze celkovou nabidku tvofi v Uhrnu az 22 linek, pfiéemz u linek, které
Ize v béZném pracovnim povaZzovat za nosné se uplatiuje Spickovy interval do, resp. 30 minut. V systému
prevazujilinky s naslednym intervalem 60 minut, jejich prokladani se zamérem dosahnout cild v rozhodujicich
¢asovych polohdch je vSak znacné obtizné, az neredlné. Doporucujeme navrh orientovat na snizeni poctu
linek MHD, u rozhodujicich tras pak dosahnout Spickového intervalu prolozené 10-15 minut, pfi pfiblizném
zachovani celkového dopravniho vykonu MHD.

Handicapem trolejbusové i autobusové MHD je jeji soucast v rdmci dopravniho proudu vozidel, kdy kvalita
provozu automobilové dopravy se promita do kvality nabidky MHD z hlediska délky jizdni doby, dodrzovani
jizdniho tadu, resp. zdrzeni vozidel. Toto se projevuje predevsim v jadrovém uGzemi mésta Chomutova,
konkrétnéji v ulicich Lipska, Palackého a Prazska. Dalsi prodluzovani jizdni doby muze privodit situaci, kdy
k zajisténi stdvajicich intervall bude nutné zafazovat do obéhll nova vozidla. Vtomto ohledu mulze byt
pfinosem preference, uprednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu, coz je zminéno v dalSich kapitolach.
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Obrdzek 118: Sit linek mést Chomutov a Jirkov — Autobusovd linkovd doprava

Nasleduji informace tykajici se tarifniho systému a cen jizdného v MHD Chomutov a Jirkov s platnosti od
1. 1. 2019. V této souvislosti je nezbytné upozornit na ekonomicky vztah mezi cenou a priimérnou prepravni
vzdalenosti, kterou odhadujeme na 2-3 km, pricemz na Gzemi samotnych mést Chomutova i Jirkova Ize
dalenosti. Cena nejlevnéjsiho obycejného
klady pfi pouZiti osobniho vozidla.
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Ceny jednotlivého jizdného pro zény 501 Chomutov a 511 Jirkov

Cena jizdného

Platba v hotovosti nebo bezkontaktni

Platba z el. penézenky BUS karty nebo

Casova platnost platebni kartou karty DUK
o
Obycejné jizdné | Zlevnéné jizdné (1) j?:;"nc:’”e (PIN€) | 2 1evnane jizdne (1)
45 minut 17,00 K¢ 4,00 K¢ 14,00 K¢ 3,60 K¢
60 minut 20,00 K¢ 5,00 K& 17,00 K& 4,50 K&

Ceny casového jizdného pro zény 501 Chomutov a 511 Jirkov

Platnost v | ObyCejné jizdné Zlevnéné jizdné (1) Senior SD (2)
z6nach 7denni | 30denni | 90denni | 7denni | 30deni | 90denni | 7denni | 30denni | 90denni | 365denni
Jednozénova
501 143 K¢ 530KE  1470KE 35KE 132 K& 367 KE 30KE 100KE 285KE 1000 Ke
Chomutov
Jednozonova v« 4gake  1330K¢ 35K¢ 123 K& 332 K& 30KE 100KE 285KE 1000 K&
511 Jirkov
Relacni 501
Chom.-511 143 K¢ 530KE 1510KE 35K¢ 132 K¢ 377 KE 30KE 100KE 285KE 1000 KE
Jirk.
Cenik jednodenniho ¢asového jizdného sitového
Typ jizdenky Cena
Obycejné jizdné 130 K¢
Zlevnéné jizdné (1) 32 K¢
ZTP, ZTP/P 32 K¢
1+2 (1 osoba bez omezeni véku a max. dvé déti do 15 let) 160 K¢
2+4 (2 osoby bez omezeni véku a max. ¢tyfi déti do 15 let) 220 K¢
Max. 5 (max. pét osob bez uréeni véku) 330 K¢

Tabulka 60: Ceny jizdného na linkdch MIHD pro zény 501 Chomutov a 511 Jirkov; Zdroj: Doprava Usteckého kraje, platnost

od1.1.2019

Pozndmky: (1) Sleva pro déti od 6-15 let, Zaky a studenty 15-26 let, osoby starsi 65 let, (2) Sleva pro starobni diichodce.

INFRASTRUKTURA A PRESTUPNI MISTA V siTl MHD

Celkova délka sité linek MHD v feSeném Uzemi predstavuje 200 km (stav roku 2018, zdroj VZ 2018), pficemz
délka trolejbusovych linek €ini 61 km (cca 31%) a autobusovych linek 139 km (cca 69%). Kromé Chomutova a
Jirkova zaji$tuje DPCHJ a.s. také obsluhu Gzemi MHD v pfilehlych obcich Cernovice, Drouzkovice, Spofice a

Udlice.

Vzhledem na znaéné rozvinutou sit linek MHD lze obtizné vysledovat vyznamnych prestupnich mist mezi
jednotlivymi linkami MHD, mUZe se napftiklad jednat o zastavky v centru mésta:

=  Palackého, pripadné i
=  Autobusové nadraii.
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Zastavka Palackého je z hlediska pési dopravy bezbariérova, prestupy ve stejném sméru se odehrdvaji na
jedné hrané, prestup mezi linkami v opacnych smérech feSen bezbariérovymi prechody v kfiZovatce
Palackého-Vrsovcl-Chelcického.

DopLNuUJiCl PROVOZNI A EKONOMICKE UDAJE ZA ROK 2017/2018

Pfehled vozového parku a vypravenosti vozidel shrnuje ndasledujici tabulka. Dle podkladu, kterym je Vyrocni
zprava SDP 2017, bylo v roce 2017 evidovano celkem 16 trolejbus( s primeérnym stafim 17 let a 31 autobusl
s primérnym starim 6,4 let. Z hlediska pési dopravy je dilezité zminit bezbariérovost u zhruba 77% vozidel
MHD.

Podle Vyrocni zpravy DPCHJ 2018 doslo v roce 2018 k zdsadni obnové vozového parku MHD. V pribéhu roku
byl dodan autobus Solaris Urbino CNG 12m a Solaris Urbino CNG 18m. Dale bylo dodéno 5 trolejbusti SKODA
26 Tr a 10 trolejbust SKODA 27 Tr. V zavéru roku obdrzel dopravni podnik 8 autobustl typu Solaris Urbino
CNG 12mv ramcil. etapy projektu UdrZitelna verejna doprava-ITl. BEhem Il. etapy tohoto projektu, do ¢ervna
2020, bude dodano dalsich 5 autobusu, 3 autobusy Solaris Urbino CNG 12m a 2 autobusy Solaris Urbino CNG
18m.

S ohledem na uvedené skutecnosti je dolozena tabulka neaktualni, dochazi k vyraznému snizeni primérného
staFi vozidel pod primér CR, zejména u trolejbusd, rovnés se zasadné zlepiuje bezbariérovost vozidel MHD.
Vyro¢ni zprava DPCHJ 2018 neuvadi aktualni pocet vozidel MHD, jejich primérné stafi ani pocet
nizkopodlaznich vozidel. Pokud bychom vychazeli z vySe uvedenych Gdajd, pak ramcové u trolejbus( Ize
predpokladat primérné stafi kolem vozidel kolem 1-2 let a vSechny nizkopodlazni, v pfipadé autobusl
pramérné stari 5-6 let a rovnéz vsechny vozidla nizkopodlazni.

Vypravenost
Druh vozidla Pocet . yprav @ stari vozidla Typ vozidla Pocet Nizkopodlazni
Spicka sedlo

Trolejbus 16 13 8 17 let 12m > 6
! 18 m 11
8-12m 26

Autobus 31 22 14 6,5 let 30
18 m 5

Tabulka 61: Prehled vozového parku a vypravenosti vozidel; Zdroj: Vlyrocni zprava SDP 2017

Pozndmbka: priimérné stdfi vozidel v CR je 8,9 let u autobusti a 11,4 u trolejbusd (dle vyroéni zprévy SDP CR 2017)

Dopliujici informace MHD:

= Pocet zaméstnancl (k 31.12.2017) 160
=  Podil nizkopodlaznich vozidel (odhad 2018) 100 %
= Pocet nizkoemisnich vozidel (odhad 2018) 77 %.

Pozndmka 1: priimérny podil nizkopodlazZnich vozidel v CR je 84,3%

Vysi trzeb a kompenzaci za obdobi 2015-2017 doklada nasledujici tabulka

Trzby Kompenzace
Rok [tis. K&] [tis. K¢]
2014 47 432 57 000
2015 46 616 63 000
2016 46 338 66 000
2017 43 007 78 000

Tabulka 62: Prehled trzeb a kompenzaci pro obdobi 2014-2017; Zdroj: Vyroéni zprdva SDP CR.

Pozndmka 1: nejednd se o skutecné dosaZené trzby, ale o triby pfidélené v ramci clearingu systému DUK
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Nasledujici graf doklada orientacni udaje o kompenzaci provozu MHD Chomutov a Jirkov v obdobi 2013 —
2017, zdrojem jsou Vyroéni zpravy Sdruzeni dopravnich podnik& CR (SDP). Z grafu je patrny patrné trvalé
zvySovani kompenzace mezi lety 2013 az 2017 aZ o 30%.

Vyvoj kompenzace MHD Chomutov a Jirkov
mm Trzby —e—Kompenzace
90000 -
78 000
80000 - °
7000 | 60000 63 000 66 OV
57 000 o——°

60 000 - — o
%2 50000 -
£ 40000 -

30000

20000 -

10 000 -

0 T T
2013 2014 2015 2016 2017
rok

Graf 36: Vyvoj trieb a kompenzace MHD Chomutova a Jirkova; Zdroj: vyroéni zprévy SDP CR

ZAKLADNI TEZE, DOPORUCENA ORIENTACE NAVRHOVE CASTI:

= Rekonstrukce sité MHD s cilem redukce soubéhu autobust a trolejbust
= Zvyseni kvality nabidky v rozhodujicich prepravnich relacich

= Zvyseni vyuZiti trolejbusové dopravy, rozvoj sité hybridnich vozidel

= Pokracovani bezbariérového reseni zastavek MHD.

Pozndmka: Teze tykajici se zvyseni vyuliti trolejbusové dopravy a rozvoje sité hybridnich vozidel je v rozporu
s doporucenimi dokumentu Rdmcovd strategie rozvoje statutdrniho mésta Chomutova pro obdobi 2014 az 2024, kde
v kapitole 6.3. Doprava a infrastruktura je ndsledujici text.

Zijmem obou mést je ponechiani dopravniho podniku v jejich vlastnictvi. Do budoucna jsou
vramci vefejnéhe dopravy sledoviny dva sméry. Jednak vzhledem k efektivnosti a ekeologii.
dojde kpostupnému dtlumu  trolejbusové dopravy a jejimu  piechodu kautobustim
na alternativii pohon. Dile pak je vrdmel IDS sledovdno zbudovani kompatibilniho
odbavovactho systému. Dile je tfeba vytvofit podminky pro piepravu viech osob bez rozdilu
vélu nebo zdravointho stavu, tzn. vytvoreni bezbariérového dopravniho retézee. 5 chledem na
kvalitu ovedudi ve mésté je dilefitd, aby nové poilzené dopravni prostfedky byly Zetrné
k Zivotnimu prostiedi.

Doporuceni zpracovatele vychazi z probihajicich spole¢enskych zmén v ramci projektu ,Narodni akéni plan
Cisté mobility (dale jen NAP CM) pro obdobi 2015-2018 s vyhledem do roku 2030“, kde je prezentovana
vyrazna orientace na rozvoj ekologizaci provozu a elektromobilitu.

10.4 VEREINA LINKOVA DOPRAVA, ZELEZNICNI OSOBNI DOPRAVA

10.4.1 Verejna linkova doprava
Pozndmka: zdroje dat - Jizdni fddy Dopravy Usteckého kraje a dopravce

Souhrnnou nabidku regionalni vefejné linkové dopravy (VLD) v feSeném Uzemi tvofi celkem 18 autobusovych
linek, jako sou¢ast integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho tarifniho systému. Tuto nabidku, ktera
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je tvorena celkem 319 spoji v béZném pracovnim dni, zabezpecuje dopravce Autobusy Karlovy Vary, a.s.
Jedna se o znacny potencidl VHD, predevsim autobusové linky 564, 565, 578, 587 a 732 s pravidelnym
intervalem v pracovni dny 60 minut, zasadnim zpUsobem zvysuji a doplnuji kvalitu obsluhy Uzemi mést
Chomutova a Jirkova. Pro srovnani, nabidka MHD ¢ini 717 spoj v béZném pracovnim dni. Nicméné v hlavnich
prepravnich vztazich, kde MHD nabizi nasledny Spickovy interval mensi nez 30 minut, nemUZe interval 60
minut zasadnim zplsobem ovlivnit postaveni a kvalitu MHD.

Na zakladé odborného odhadu predpokladame, Ze pocet prepravenych osob, resp. nastupujicich cestujicich
na uzemi mést Chomutova a Jirkova, ve verejné linkové dopravé v bézném pracovnim dni dosahuje kolem
5,5 tisic osob. Uvedeny objem piedstavuje podil kolem 10 % na trhu verejné osobni dopravy v feSeném

Uzemi.

VEREJNA LINKOVA DOPRAVA CHOMUTOV A JIRKOV

Zakladni

Pocet spojli interval Y
Linka | Trasa minutach Dopravce

denn | svatk | denn | svatk

I y I y
560 Chomutov -Blatno-Kalek,Nacetin 13 6 <180 | <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
561 ChorUutov—Jirkov—BoIeboF-Hora SV- 11 12 <180 | <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.

Kateriny

564 Chomutov-Jirkov-Litvinov,Janov 22 6 60 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
565 Chomutov-Jirkov-Most 45 13 60 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
568 Chomutov-Strupcice-Jirkov 20 10 120 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
569 Chomutov-Udlice-Velemysleves 22 6 120 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
570 f::a'zumv've'emygleves'ma”gle' 8 6 <180 | <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
571 Chomutov-Bfezno-Radonice 26 0 <180 | - Autobusy Karlovy Vary, a.s.
572 Jirkov-Chomutov-Bfezno-Kadan 6 4 <180 | <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
578 Chomutov-Kadan-Podborany 32 16 60 120 Autobusy Karlovy Vary, a.s.
580 Chomutov-Klasterec nad Ohfi 16 2 <180 | <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
584 Jirkov-Chomutov-Bozi Dar 0 4 - <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
585 g’;‘;"v;ic:s‘z:‘tf;""(“rort 0 2 - <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
586 Chomutov-Vysluni-Vejprty 10 0 <180 | - Autobusy Karlovy Vary, a.s.
587 Chomutov-Misto-Vejprty 24 14 60 120 Autobusy Karlovy Vary, a.s.
588 Chomutov-Hora Sv. Sebestidna 19 8 120 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.
o N P P ) R v e
732 Zatec-Chomutov 36 8 60 <180 | Autobusy Karlovy Vary, a.s.

Tabulka 63: Prehled linek VLD, véetné nabidky spoji v fe§eném tzemi; Zdroj: JR Dopravy Usteckého kraje
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Obsluhu Uzemi mésta Chomutova a okoli, resp. Uzemni zény 501, zabezpecuje celkem 41 zastavek VLD.
Obsluhu uzemi Jirkova a okoli, resp. Uzemni zény 502 pak zabezpecuje 14 zastavek VLD. MHD v Chomutoveé
a lJirkové zastavuje celkem na 200 zastavkach, ztoho je 55 zastavek obsluhovano trolejbusovymi i
autobusovymi linkami.

Nasleduje prehled zastavek VLD v feSeném Uzemi.

VLD - Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova a.s.
Zastavky na uzemi mést Chomutov (Uzemni zéna 501) a Jirkov (4zemni zéna 511)

Nazev zastavky z6na Nazev zastavky zona
Cernovice,,hlavni silnice 501 Chomutov,,u pekarny 501
Drouzkovice,,0bU 501 Chomutov,,u Zel.st. 501
Chomutov,,aut.nadr. 501 Chomutov,,Zatisi 501
Chomutov,,Bezruéova 501 Chomutov,,Zoopark 501
Chomutov,,Cernovicka 501 Chomutov,,zel.st. 501
Chomutov,,Dukelska | 501 Otvice 501
Chomutov,,Dukelska Il 501 Precaply 501
Chomutov,, Dl J.Zizky 501 Precaply,,stary cukrovar 501
Chomutov,,Gymnazium 501 Udlice,, ¢isticka 501
Chomutov, Jitfenka 501 Udlice,,nédm. 501
Chomutov,,Kadarska kaplicka 501 Udlice,,pila 501
Chomutov,,Kadariska skola 501 Udlice,,ucilisté 501
Chomutov,,Kostnicka 501 Udlice,,zahradky 501
Chomutov,,Kostnicka Skola 501 Cerveny Hradek 511
Chomutov,,Lesopark u lavky 501 Jirkov,,aut.nddr. 511
Chomutov,,Lipska Il 501 Jirkov,,Cervenohradecka 511
Chomutov,,Moravska 501 Jirkov,,Dvorakova 511
Chomutov,,Mostecka 501 Jirkov,,Hornicka 511
Chomutov,,Palackého 501 Jirkov,,Hornik 511
Chomutov,,Pise¢na 501 Jirkov,,htbitov 511
Chomutov,,Pise¢na I-13 501 Jirkov,,Jindfisska 511
Chomutov,,poliklinika 501 Jirkov,,Jirdskova 511
Chomutov,,Prazska 501 Jirkov,,0sada 511
Chomutov,,Primyslova zéna | 501 Jirkov,,Skolky 511
Chomutov,,Primyslova zéna Il 501 Jirkov,,Vinaficka | 511
Chomutov,,Rozcesti 501 Jirkov,,zel.st. 511
Chomutov,,U Hacky 501 Nové Ervénice 511
Chomutov,,u hibitova 501

Tabulka 59: Prehled zastdvek VLD v feseném tzemi: Zdroj: JR dopravce

Dalsi daleZitou nabidku tvofi dalkové autobusové linky, jedna se o 3 autobusové linky

= linka 142100 Praha-Slany-Louny-Zatec-Chomutov-Jdchymov
o 2spoje dopravce Anexia Bus s.r.o.

= linka 152101 Praha-Louny-Most-Chomutov-Jirkov
o 14 spojl dopravce Regiolet/Student Agency k.s.

= linka 570923 Most-Chomutov-Louny-Praha
o 14 spojl dopravce FlixBus CZ s.r.o.
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V uhrnu celkovd nabidka v béZzném pracovnim dni predstavuje 30 autobusovych spojd v obou smérech
s vazbou na hlavni mésto Praha.

10.4.2 Zelezniéni osobni doprava
Pozndmbka: zdroje - Jizdni fédy Dopravy Usteckého kraje; informace dopravce Ceské dréhy a.s.

Redenym Uzemim prochdzi zelezni¢ni trat 130 Usti nad Labem-Klasterec nad OhFi, na které jsou provozovany
osobni viaky, spésné vlaky a rychlikové spoje vyssi kvality. Celkovou nabidku Zelezni¢ni osobni dopravy na
této trati tvofi v pracovni dny 84 vlakl/spojd, pficemz osobnich viakil je 43, spésnych vlakl 8 a rychlikovych
spoju 33. Nabidka osobnich vlakl je sestavena v taktovém reZimu, 60 minut ve Spickovém obdobi a 120 minut
ve zbyvajici dobé. Rychlikové spoje vykazuji nasledny interval 120 minut, tuto nabidku dopliuji ve Spi¢kovém
obdobi spésné vlaky do vysledného intervalu 60 minut. Na trati jsou 3 Zelezni¢ni stanice, Chomutov a
Chomutov mésto a Jirkov zastavka. Souhrnna nabidka vykazuje z hlediska Cetnosti vlakd vysokou kvalitu
obsluhy uzemi.

Dalsi Zeleznicni trati v feSeném Uzemi je trat 133 Chomutov - Jirkov, provozovany jsou zde pouze osobni vlaky.
Celkova nabidka predstavuje 19 vlak(/spoji v obou smérech za jeden pracovni den, o sobotach a nedélich
pak zajistuje dopravu 13 spojl/vlakd. Na této trati jsou 3 Zelezni¢ni stanice, Chomutov, Chomutov mésto a
Jirkov.

Souhrnnou nabidku Zelezni¢ni osobni dopravy v feSeném Uzemi v ramci IDS tvofi celkem 6 linek, vyhradnim
dopravcem jsou Ceské drahy, a.s., provoz linky R25 zabezpeduje GW Train Regio, a.s. Celkovd nabidka
predstavuje 103 vlakd/spojd v bézném pracovnim dni za 24 hodin. Nabidka drazni osobni dopravy je souéasti
integrované dopravy Usteckého kraje, véetné jejiho tarifniho systému.

ZELEZNIEN] 0SOBN{ DOPRAVA CHOMUTOV

. Pocet spoju

Linka Trasa Po-P3 So-Ne Dopravce

R5 Praha-Usti nad Labem-Chomutov-Cheb 17 16 Ceské drahy, a.s.
R25 Plzeri-Most 16 16 GW Train Regio, a.s.
U1 D&¢in-Usti nad Labem-Most-Chomutov-(Kadai-Prunérov) 28 20 Ceské drahy, a.s.
u2 Most-Klgsterec nad Ohfi-Karlovy Vary 15 15 Ceské drahy, a.s.
u14 Jirkov-Chomutov-Zatec-Luzna u Rakovnika 19 13 Ceské drahy, a.s.
uUs1 Usti nad Labem-Most-Chomutov 8 1 Ceské drahy, a.s.

Celkovy pocet viak(/spojtl 103 81

Tabulka 60: Souhrnnd nabidka linek Zelezniéni osobni dopravy v FeSeném tzemi v rémci IDS Usteckého kraje; Zdroj: JR
Doprava Usteckého kraje

Nazev Zeleznicni stanice Rok2016 Rok 2017 Rok 2018
@ Po-Pa @ Po-Pa @ Po-Pa
Chomutov 1955 1916 1876
Chomutov mésto 1238 1175 1168
Jirkov 99 86 79
Jirkov zast. 936 930 924

Tabulka 641: Obraty cestujicich v Zelezni¢nich stanicich v feSeném tzemi v letech 2016-2018; Zdroj: Informace €D a.s.

Pro ilustraci a srovnani doklddame v nasledujici tabulce obraty cestujicich ze scitaci kampané roku 2015.
Udaje za rok 2015 se tykaji pouze vlakd objednavanych Usteckym krajem, co? jsou osobni a spé$né vlaky.
Z porovnani je patrny celkovy narUst poctu cestujicich oproti roku 2015, nicméné v poslednich letech je znat

mirny pokles pfepravenych osob v rdmci Zelezni¢ni osobni dopravy.

@ Pondéli - Patek @ Sobota a nedéle
Nazev Zeleznicni stanice
Nastup Vystup Nast. + vyst. Nastup Vystup Nast. + vyst.
Chomutov 697 860 1556 375 393 768
Chomutov mésto 377 433 810 202 216 418
Jirkov 96 35 131 25 23 47
Jirkov zast. 300 360 660 182 177 359
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Tabulka 652: Priimérné denni obraty cestujicich v Zeleznicnich stanicich v feseném tzemi v roce 2015; Zdroj: Doprava
Usteckého kraje, Dopravni pldn 2017-2021

10.5 INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

Koordinaci vefejné dopravy na Uzemi Usteckého kraje zabezpe&uje samotny Ustecky kraj pod hlavi¢kou
,Doprava Usteckého kraje“. Rozhodujicimi dokumenty harmonogramu integrace vefejné dopravy a rozvoje
pfislugné dopravni a technické infrastruktury jsou Plany dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021,
véetné vyhotovenych dodatk.

= Na Uzemi mést Chomutova a Jirkova véetné okoli, v Gzemni zéné 501 a 511, jsou do integrovaného
systému zapojeny:

=  MHD Chomutov a Jirkov; celkem 717 spoijli

= VLD; v feSeném Uzemi celkem 319 spoju

» (D a GW Train Regio; v fe$eném Uzemi celkem 103 vlaki/spoj

=  Celkovéd nabidka vramci IDS prestavuje 1139 spoju, uvedena nabidka se vztahuje k béznému
pracovnimu dni.

Podle zjisténi je kompletni odbavovaci systém platny v MHD a VLD, v Zelezniéni osobni dopravé neni zatim
uplatnitelné odbaveni ve formé BCK (¢ipova karta).

Nasledujici obrazky dokumentuji nabidku a poptavku vefejné dopravy na tizemi Usteckého kraje a ve méstech
Chomutov a Jirkov.

Dblast platnosti Tarifu DUK

| zelent meziméstske Enkare autobusy - kemnpletné v Tarifu D0K

sutobusor finky FID - 2astetng v Tarifu DK {plati jen papirors jdenky)

wEechny Zeleanicni Bnky vEetng sezbrnich tunstickyeh wlakis mima riah typu EC (Earocity) -
vizky B0 a Die Landerbahn Sastetnd v Tarifu DU {plati jen papirove jedenky],
astatn} Zelezniéni doprava kompletng v Tarifu DUK

@ MHD  finky mistck hromadné dopravy - kompletnd v Tarfu DK
@MHD  linky mestské hromadni dopravy - Sastetng v Tarifu DUK (plati jen pmm jizdenky]
o35, turisticke lodé DUK - kompletn v Taritu DOK

E ]
U1, RE, T

Podrobng infarmace www.dopravauk cz

Obrdzek 119: Uzemi s platnosti tarifu DUK; Zdroj: Doprava Usteckého kraje
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Obrdzek 120: Schéma sité verejné hromadné dopravy na tzemi mésta Chomutova; Zdroj: Doprava Usteckého kraje
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Obrdzek 122: Zelezni¢ni linky v objedndvce Usteckého kraje; Zdroj: Doprava Usteckého kraje
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Analyza prepravovanych cestujicich
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Obrdzek 124: Analyza prepravovanych cestujicich (pracovni dny), feSené tzemi: Zdroj: Pldn dopravni obsluZnosti Ustec-

kého kraje 2017-2021
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Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 - piiloha 2b
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10.6 SYSTEMY PARK AND RIDE, BIKE AND RIDE

Systém Park and Ride (P+R) znamena pouZiti automobilové a vefejné hromadné dopravy, systém Bike and
Ride (B+R) pak vyuzivani cyklistické a verejné hromadné dopravy pfi realizaci jedné cesty. Tyto formy dopravy
jsou svym pojetim multimodalni cesty, kdy je podporovana vefejna hromadna doprava. Vyznam maji tyto
kombinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti, vidy je podminkou kvalita
nabidky VHD.

Systém Park and Ride je vhodné situovat do dopravnich termindll, vyznamnych prestupnich uzl(
a vyznamnych Zelezni¢nich stanic. V soucasné dobé lze na Uzemi mésta Chomutova za prestupni uzel
povaZzovat spolecny prostor autobusového nadrazi Chomutov a zastavek MHD na ulici Wolkerova,
prestupnim mistem pak Zelezni¢ni stanice Chomutov nebo Zelezni¢ni stanici Chomutov mésto. Ve vSech
pfipadech, zejména v lokalitdich autobusového nadrazi a Zelezni¢ni stanice Chomutov mésto, je
problematicky nedostatek parkovacich mist a neexistujici nabidka pro odstavovani jizdnich kol.

Na uzemi mésta Jirkova lze za vhodny prestupni uzel povazovat spolecny prostor autobusového nadrazi Jirkov
a zde situované zastavky MHD. Zelezniéni stanice Jirkov mé velmi omezeny potenciél s ohledem na kvalitu
nabidky MHD/VHD a rozsah spadového Uzemi. Za prestupni misto se dd omezené povazovat také zelezni¢ni
stanice Jirkov zastavka.

Systém Bike and Ride se obecné doporucuje situovat na vSechny Zelezni¢ni stanice v feSeném Uzemi, ddle na
vybranych konecnych zastavkach MHD, které jsou situovany kolem hlavnich cyklistickych tras, pfipadné na
vhodnych zastavkach MHD, kde se daji predpokladat regionalni cyklistické vazby. V soucasné dobé plijcovna
CD Bike v fe$eném Uzemi své sluzby nenabizi, v Zelezniéni stanici je véak mozné vypUjéené jizdni kolo zdarma
uschovat. Bezplatna preprava jizdnich kol vsystému CD Bike je zaveden na Zelezni¢nich tratich 124
Chomutov-Destnice, 133 Chomutov — Jirkov a 137 Chomutov — Vejprty. Rozvijejici se systém sdileni kol
bikesharing neni v predmétném Gzemi k dispozici. Existuji pouze klasické pujcovny jizdnich kol.

Vedle zminénych multimoddlnich systémi se obvykle uplatiiuje v rozhodujicich Zelezni¢nich stanicich, zde
Chomutov, pfipadné Chomutov mésto, systém Kiss and Ride (K+R) pro kratkodobé vyloZeni osob a zavazadel
pfi pfestupu mezi dopravnimi systémy. Tento neni v soucasné dobé k dispozici.
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10.7 SWOT ANALYZA

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Husta sit MHD, vysoka kvalita obsluhy Gzemi,
prijatelné nasledné intervaly, vyhodny tarifni
systém pro delsi cesty.

W1: Nizky podil MHD na délbé prepravni prace,
znacny pocet linek a linek s intervalem 60 minut.

$2: IDS Doprava Usteckého kraje, dalsi nabidka
VLD a Zelezni¢ni osobni dopravy v dopravni
obsluze.

W2: Nizké vyutziti trolejbusové dopravy, soubéhy
autobusové a trolejbusové dopravy.

$3: Spolecny prostor autobusového nadrazi
Chomutov a Jirkov a zastavek MHD/VLD.

W3: Absence multimodalniho ptistupu, vzdalené
prostory AN a Zelezni¢ni dopravy.

S4: Vsechna vozidla MHD nizkopodlaznich,
ekologicky provoz, stafi vozidel pod primérem CR.

Wa4: Ovliviiovani vozidel MHD v dopravnim
proudu, chybéjici preference/upfednostnéni
vozidel MHD.

S5: Diléi informacni systém na AN Chomutov.

W5: Nekompletni informacni systém MHD,
nedostatec¢na marketingova podpora.

Prilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Rekonstrukce sité MHD, zvyseni kvality
nabidky na hlavnich prepravnich trasach s cilem
zvySeni podilu MHD na délbé prepravni prace.

T1: Snizovani poctu prepravenych osob z divodu
nizké kvality MHD/VLD a ristu automobilizace.

02: Pokracovani rozvoje ekologizace provozu MHD
Preference/uprednostnéni vozidel MHD
v dopravnim proudu, zvySeni cestovni rychlosti.

T2: Neuplatnéni preference/uprednostnéni vozidel
MHD, sniZovani cestovni rychlosti vlivem ristu
intenzit automobilové dopravy.

03: Rozvoj multimodalnich systému obsluhy
Uzemi, systémy P+R, B+R, D+R, K+R a dalsi.

T3: Snizovani pfijma z titulu starnuti obyvatel a
Ubytku cestujicich.

04: Doplnéni informacniho systému, feseni tarifu
pro kratké cesty.

T4: Financni hrozby — zvySovani ceny jizdného,
snizovani kompenzace nebo redukce nabidky.
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11.  VYHODNOCENI VLIVU NA ZIVOTN{ PROSTREDI

Pfedmétem je zpracovani posouzeni emisni a hlukové zatéze ze silniéni dopravy.

Podkladem pro vypocet a modelovani emisni a hlukové zatéze je dopravni model pro stavajici stav k roku
2018/2019, zpracovany mimo zadani Planu udrzZitelné méstské mobility mést Chomutova a Jirkova na zdkladé
dat zkfrizovatkového a smérového dopravného prlzkumu a dalSich poskytnutych podkladd k silnicni
automobilové dopravé.

Vstupnimi daty byly Udaje o intenzité dopravy, strukturované na pocet projizdéjicich osobnich vozidel,
dodavkovych a lehkych nékladnich vozidel, tézkych nakladnich vozidel, kamion( a autobusi, dale pak informace
o jizdnich rychlostech, plynulosti provozu a usporadani komunikaci.

11.1 KVALITA OvzDUSI

Pro zakladni orientaci o znecisténi feseného Uzemi mést Chomutova a Jirkova jsou na nasledujicich obrazcich
doloZeny rocni priméry a pétileté praméry rocnich koncentraci benzo(a)pyrenu, PM2,5 a NO2 za obdobi
2013-2017, zdrojem je CHMU.

Imisni limity pro uvedené latky jsou nasledujici:

=  benzen 1 kalendafni rok - 5 ug/ms3
= (astice PM2,5 1 kalendarni rok - 25 pg/m3
= oxid dusicity 1 kalendaini rok 40 pg/m3.

Pole ro¢ni pramérné koncentrace benzo[a]pyrenu, 2017

koncentrace [ng.m3]

B <04 258%
] (04-06> 20.3%
Bl (06-1> 27.9%
Bl (1-2> 230%
> 3.0 %

77 obec nad 30 tis. obyvatel

Obrdzek 125: Rocni priimérné koncentrace benzo[a]pyrenu, 2017 /zdroj: CHMU
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Pétilety prumér roc¢nich prumérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2013-2017

koncentrace [ng.m—]

B <04 28.2 %
[ 1(04-086> 251%
] (06-1> 314%

Bl (-2>  131%
B 2 22%

—— zbna
—— aglomerace
kraj

¢’ obec nad 30 tis. obyvatel 0 25 50 1?0km

Obrdzek 126: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2013-2017 /zdroj: CHMU

Fan

Obradzek 127: Pétilety prumér rocnich prdmérnych koncentraci benzo[a]pyrenu, 2013-2017, mésto Chomutov /zdroj:
CHMU
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Obrdzek 128: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci benzofa]pyrenu, 2013-2017, mésto Jirkov /zdroj: CHMU

Pole ro€ni pramérné koncentrace PM; s, 2017

koncentrace [ug.m™

<10 134 %
B (10-12> 238%
] (12-17> 452%
B (17-25> 16.7%
Bl > 25 0.9 %

—— zbna
—— aglomerace
kraj

77 obec nad 30 tis. obyvatel

Obrdzek 129: Priimérné rocni koncentrace PM2.5, 2017 /zdroj: CHMU
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Pétilety primér roénich pramérnych koncentraci PM; 5, 2013-2017
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Obrdzek 131: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci PM2.5, 2013-2017, mésto Chomutov /zdroj: CHMU
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Obrdzek 132: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci PM2.5, 2013-2017, mésto Jirkov /zdroj: CHMU

Pole rocni primérné koncentrace NO,, 2017

klasifikace stanic koncentrace [pg.m~]
A venkovska .

—— zbna
— aglomerace
kraj

,::; obec nad 30 tis. obyvatel

Obrdzek 133: Roéni priimérné koncentrace NOx, 2017 /zdroj: CHMU
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Obrdzek 134: Pétilety primér ro¢nich priimérnych koncentraci NO2, 2013-2017, mésto Chomutov /zdroj: CHMU
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Obrdzek 135: Pétilety primér roénich primérnych koncentraci NO2, 2013-2017, mésto Jirkov /zdroj: CHMU

Z vyse uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na feSeném Uzemi mést Chomutova a lJirkova

nedochazi k jejich prekroceni.

11.2 ORIENTACNI VYPOCET HLUKU ZE SILNICNi DOPRAVY

Evropska Ufadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje sniZeni hlu¢nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplUsobuje vzestup stresovych hormoni a Ze z rady
novych evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku presahne v
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ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a
dalSich srde¢né cévnich poruch o pfiblizné 20 %.

MozZnd opatfeni na omezeni hluku Ize obecné rozdélit do tfi zakladnich skupin — omezeni zdroje, vloZeni
prekazky k Sifeni a opatifeni na chranéném objektu. V tomto zjednoduseném pfistupu se pojednava jen o
omezeni zdroju z dopravy. Do této skupiny patfi systémové zmény, které pozitivné ovliviiuji dopravni rezim
jako napt. dopravni zklidnovani, podpora verejné hromadné dopravy a cyklistické dopravy, opatieni na
zvySeni bezpecnosti pési dopravy a dalsi.

Dalsimi opatrenimi je zvySovani kvality vozového parku. Jedna se o dlouhodoby proces, kdy postupné dochazi
ke zlepSeni technickych parametr( vozidel a k poklesu mérnych emisi zplodin a hluku a do popfedi se
dostanou aspekty "prostorové" — zdbor Uzemi pro dopravni plochy a "délici" efekt dopravy v tzemi.

Samostatnou kapitolou je vyuZivani tlumivych typ( vozovkovych kryt. Jedna se princip "drenaznich"
zZiviénych smési, v nichz chybi asfaltova vypli mezer. Smés tvori porovitou konstrukci, v niz se jednotlivd zrna
navzajem o sebe opiraji a jsou spojena specidlnimi modifikovanymi asfalty. Pérovitost Ziviéné vrstvy pfispiva
k pohlceni ¢asti hlukové energie. Podle zahrani¢nich zkusenosti vykazuji tyto typy Zivicnych kryta pfi
rychlostech okolo 50km/hod. Gtlum 2-3dB(A).

DulezZitym vstupnim predpokladem pro hodnoceni vlivu navrhu na Zivotni prostredi, resp. na Groven hluku
z dopravy jsou vypoctené hodnoty ekvivalentnich hladin hluku (vzdalenost 7,5m od osy krajniho jizdniho
pruhu) stanovené pro jednotlivé zatéZovaci stavy.

Pro feSené Uzemi mést Chomutova a Jirkova se jednd o komunikace ZAKOS a to pro vychozi dopravni zatiZzeni
reprezentované rokem 2018/2019.

Zakladni predpoklady vypoctu jsou nasledujici:

a) sbérné komunikace; pfedpokladana rychlost 50 km/hod., podil ndkladni dopravy 10%
b) obsluzné komunikace; predpokladana rychlost 40 km/hod., podil ndkladni dopravy 5%.

Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,Vypocet hluku z automobilové dopravy — aktualizace
metodiky. Manudl 2018“.

Pozndmka: data budou doplnéna na zdkladé dopravniho modelu
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Obrdzek 136: Hlukovd mapa CR 2017, izemi mést Chomutova a Jirkova; Zdroj: MZ €

Nafizeni vlady 217/2016 Sb., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady ¢islo 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,stara
hlukova zatéz” a jeji poutziti. Dle tohoto naftizeni Ize za neprekrocitelné pro denni obdobi a chranény venkovni

prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor povazovat hodnoty:

v v

= dennidoba: Laeqg = 70 dB pro ,,starou hlukovou zatéz“ pro dalnice, silnice I. a Il. tfidy a MK 1. a Il. T¥idy
= denni doba: Laeqg = 65 dB na silnicich Ill. Tfidy, MK Ill. Tfidy a u¢elovych komunikacich
= nocni doba: Laeqg = 60 dB pro ,starou hlukovou zatéz“ pro dalnice, silnice I. a Il. tfidy a MK I. a . TFidy
= nocni doba: Laeqg = 55 dB na silnicich IIl. Tfidy, MK llI. Tfidy a ucelovych komunikacich

Pozndmka 1:

Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzZivdny k rekreaci, sportu, léceni a vyuce,
s vyjimkou lesnich a zemédeélskych pozemkdi a venkovnich pracovist. Chrénénym venkovnim prostorem staveb se rozumi
prostor do 2 m okolo bytovych domdi, rodinnych domd, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni
ucely, jakoZ i funkcné obdobnych staveb.

Pozndmka 2:
ObteZovani je definovdno pro oblast hodnot Lay, = 45-75 dB pro dopravni zdroje hluku; Lg,n - dlouhodobd ekvivalentni
hladina akustického tlaku

Pozndmka 3:

Starou hlukovou zatéZi je hluk v chrénéném venkovnim prostoru a chrdnénych venkovnich prostorech staveb plsobeny
dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahdch, ktery existoval ji pred 1. lednem 2001 a prekracoval hodnoty
hygienickych limiti stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.
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12. SEZNAM ZKRATEK

AN autousové nadrazi

B+R Bike and Ride (zaparkuj a jed / kombinace cyklistické dopravy a VHD)
CRV Centralni registr vozidel

CsD Celostatni s¢itani dopravy

¢D Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR Ceska republika

CSN Ceska technickd norma

Csu Cesky statisticky Grad

DN dopravni nehoda

DPCHJ Dopravni podnik mést Chomutova a Jirkova
DUK Doprava Usteckého kraje

Dz dopravni znaceni

GIS Geograficky informacni systém

HZS Hasiésky zachranny sbor

IAD individuaIni automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

1ZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed / rychloobratkova kombinace IAD a VHD)
MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadnd doprava

MPSV Ministerstvo prace a socialnich véci

MPZ méstska pamdatkova zéna

MUK mimouroviové kfizeni

MV Ministerstvo vnitra

NS nauéna stezka

ocC obchodni centrum

OK okruzni kfizovatka

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

P+R Park and Ride (zaparkuj a jed / kombinace IAD a VHD)
PA parkovaci automat

PUMM Plan udrzitelné méstské mobility

R rezident

RPDI roc¢ni primérna denni intenzita

RS (trat) rychlého spojeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SD staticka doprava

SDP Sdruzeni dopravnich podnik(

SLDB S¢itani lidu, domu a byt(
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SO scitaci obvod

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti
SR Strategie rozvoje

SRN Spolkova republika Némecko

SSZ svételné signalizac¢ni zatizeni

SWOT strengths, weaknesses, opportunities, threats (silné stranky, slabé stranky, pfilezitosti, rizika)
TP Technické podminky

UKD uroven kvality dopravy

up Uzemni plan

VHD verejna hromadna doprava

VLD verejna linkova doprava

VRT vysokorychlostni trat

ZAKOS zékladni komunikaéni systém

ZS) zakladni sidelni jednotka

ZS zakladni $kola

ZUR Zasady Uzemniho rozvoje

Z0D 7elezniéni osobni doprava
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